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Czesé opisowa

1  Przedmiot opracowania
1.1 Podstawa opracowania

« Umowa nr 55/2013 z dnia 26.06.2013r.

* Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjiria 02 marca 1999 w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpmy@ drogi publiczne i ich
usytuowanie Dz. U. Nr 43/99 poz. 430,

» Studium korytarzowe przebiegu drogi regionalneppgma-racibérz Biuro projektow
A-propol s.c.

* Koncepcja programowo-planistyczna systemu drég gy@v w Subregionie
Zachodnim Wojewodztwalaskiego

* Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennega @&tudia Uwarunkowa
Rozwoju Przestrzennego dla poszczegolnych gmigtyalhj inwestycy

» Obowigzujace przepisy i normy oraz literatura fachowa.

» Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamoéwienia wraz zpigem Przedmiotu
Zamowienia

1.2 Zleceniodawca
Miasto Raciboérz, ul.Kréla Stefana Batorego 6, 40-Raciborz
1.3 Lokalizacja inwestycji

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie wojewoédeilgskiego w jego potudniowo-
zachodniej cgsci w rejonie granicy z wojewodztwem opolskim orabliskaosci potudniowe;j
granicy Polski z Czechami. Odcinek etlyj opracowaniem stanowi fragment ckszej
inwestycji obejmujcej przebudow oraz przelgeniesladu istniejcej drogi wojewddzkiej nr
935 biegnacej ze wschodu na zachdod od drogi krajowej nr IsucPynie do drogi krajowej nr
45 w miejscowséci Rudnik. Odcinek podleggy opracowaniu biegnie od DK 45 w gminie
Rudnik do skrzyowania z ul.Sportoww Rybniku.

1.4 Zakres opracowania

Niniejsze opracowanie obejmuje propozygrzebiegu drogi Pszczyna-Racib6rz na
odcinku od DK 45 w gminie Rudnik do ul.SprotowejRybniku w 5 wariantach tras, wraz
z:

* Analiza terenow

* Analiza powigzan komunikacyjnych

* Analiza szacowanych kosztow realizacji inwestycji
* Analiza i prognoz ruchu

1.5 Cel opracowania

Celem opracowania jest analiza #iych wariantow przebiegu drogi regionalnej
Racibdrz — Pszczyna na odcinku od DK45 w gm. Rudnikl.Sportowej w Rybniku, wraz z
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ocerny kazdego wariantu i wskazaniem najkorzystniejszego. iAlyd na jego podstawie
trasa drogowadulzie stanowi podstaw do dalszego opracowania Projektu koncepcyjnego
rozwiazan technicznych a dalej projektu budowlanego orazomgivczego.

2

zurbanizowane oraz poprawiwarunki

Warianty przebiegu drogi i analiza terenowa

Planowana inwestycjaclizie stanowd odcinek diiszego uktadu komunikacyjnego o
przebiegu rownolegtym do autostrady A4 na kierumlachdd - zachod. Droga ma stanéwi
0o$ komunikacyja, wewratrzregionalla, spajagca miejscowdci lezace w jej otoczeniu. Ma
poprawt warunki ruchowe w regionie, wyprowadziruch tranzytowy poza obszary

bezpieczestwa uczestnikow ruchu.

Regionalnej Drogi Raciborz Pszczyna ma statowiwy slad Drogi Wojewodzkiej 935.
W miescie Racibdérz ma stanoipierwszy odcinek planowanego w przyszioprzelaenia
sladu DK 45 ktora w stanie obecnym przebiega przeatram miasta i prowadzi ruch
tranzytowy do granicy z Czechami.
W oparciu o opracowane studium korytarzowe aut@dira A-propol oraz Koncepgj
Programowo-Planistycan wykonarm, przez biuro Arup podfo prace nad wykonaniem
trasowania Regionalnej Drogi w 5 wariantach. W ¢rakprac oraz spotkaz Zamawiajcym,
przedstawicielami zainteresowanych gmin, przedsialeimi ZDW w Katowicach oraz
przedstawicielamiSlaskiego Urzdu Wojewodzkiego podfo decyzg o wariantowaniu
stronie Parkuajébrazowego Cysterskie
Kompozycje Krajobrazowe Rud Wielkich oraz wchaoego w sktad parku Arboretum
Bramy Morawskiej uznaf inne przebiegi wkraczge w te obszary jako mato realne do
realizacji ze wzgidow srodowiskowych.
Pocatek kazde z wariantdw ma miejsce w miejscawiobRudnik na palczeniu z DK 45,
natomiast koniec przebiegu wygtije na waczeniu w projektowane rondo na skrawaniu z
ul.Sportova w Rybniku. Obszar ronda i dalszy przebieg drogt j@ zakresie opracowania
innego biura projektowego.
W trakcie prac wykonano pomiary, oraz prognozchu ktéra wykazataziproponowane
przebiegi nie majznacacego wptywu na rozktad ngien na projektowanej sieci ze waglu

przebiegu drogi

na fakt, ze wszystkie warianty przecingj

RDRP po potudniowe]

podobne drogi

Przebieg

istniggego  uktadu

komunikacyjnego. W pomszej tabeli zestawiono wakm natzenia w godzinie szczytu w
roku 2021, 2036 oraz 2051:

Zestawienie odcinkowe nagzen ruchu dla roku:

2021 — oddanie do #ytku, 2036 — potowa okresu eksploatacji, 2051 — k@t okresu eksploatacji, w poj/h

Rok Odc. DK45- fJ)I(.jF(’:(.)dmiejska E?J(Ij.;udDz\li\Sl? Odc. DW935 Odc_. Odc. fJ)l(.jF(’:étB(ZSka - (F?glzldnig\rlsga 8.dv(i/'olnos'ci

progno ul.Podmiejskal — DWo19| Dwoss (uI.Ry_bnlcka) ul.Piaskowa - uI.Brzegka 7 Droga - -

zy (uLRudzka) | (ul.Rybnicka) | ~ Ul-Plaskowal ul.Brzeska | ulPstazska | 5oy iniowa | ul.Wolnoici | ul.Sportowa

2021 149 278 462 788 1422 1050 1209 935 872
127 231 326 906 1405 900 1023 891 792

2036 182 338 553 1222 1753 1301 1499 1199 1055
156 282 389 1056 1701 1133 1282 1133 995

2051 193 355 593 1324 1866 1390 1586 1279 1180
166 298 410 1150 1800 1200 1361 1200 1050

Dla wyznaczenigredniodobowego ruchu (SDR) na danym odcinku ayalessumowa
wartasci w przekroju drogi i pomngy¢ razy 10. Dla tego regionu rama przypé iz
przedstawione w powgzej tabeli natzenia ruchu w godzinie szczytu staneiD% SDR-u.



Wobec powyszych natzen ruchu w potowie okresu eksploatacji (2036r) peky]
nastpujace przekroje drogi:
- odcinek DK45-DW919 — droga klasy GP 1/2
- odcinek DW919 — ul.Sportowa — droga klasy GP 2/2

Analizujac charakter otoczenia drogi oraz lokalne ograniezembanistyczne przgfo
nastpujace odcinki:

w terenie zabudowanym:

- war B - skrzgowanie z DW 919 — km 11+800,

- war B1-B4 - skrzyowanie z DW 919 — 11+200

- war B-B4 —km 23+200 (ezet z DW 935- ul.Raciborska) — koniec oprac. km
25+215,53

oraz poza terenem zabudowanym:
- war B-B4 - km 0+000,00 — skezywanie z DW 919,
- war B - km 11+800,00 — 23+200,00¢zet z DW 935-ul.Raciborska),
- war B1 — km 11+200 — 22+800,00¢xet z DW 935- ul.Raciborska),
- war B2 — km 11+050 — 23+150,00¢xet z DW 935- ul.Raciborska),
- war B3 — km 10+950 — 22+800,00{zet z DW 935- ul.Raciborska),
- war B4 - km 11+300 - 22+800,00 {net z DW 935- ul.Raciborska).

Z uwagi na otoczenie drogi, ktére na przeajagcym odcinku trasy ma charakter
rolniczy z rozproszapzabudow oraz na ograniczandostpnas¢ komunikacyja drogi i brak
ruchu pieszego wzditrasy (wys¢puje wyhcznie poprzeczny do trasy ruch pieszych w
miejscach wztowych na terenie zabudowanym), petgjnast¢pujace predkosci projektowe i
miarodajne:

- predkos¢ projektowa :
* Vp =80 km/h — poza terenem zabudowanym,
e Vp= 70 km/h — na terenie zabudowanym
- predkos¢ miarodajna:
*  Vm = (Vp+20 km/h) 100 km/h - poza terenem zabudomwan
*  Vm= (Vp+20 km/h) 90 km/h - na terenie zabudowanym,

Ponadto przyte prdkosci projektowe i wynikagce z nich miarodajneaswiasciwe
dla prdkosci dopuszczalnej na drodze dwujezdniowe] pozantere zabudowanym
wynoszce] 100 km/h oraz na drodze jednojezdniowej pozeentm zabudowanym
wynoszce] 90 km/h. Ustawodawca dopuszcza podniesieniedkpéci na terenie
zabudowanym do 70 i 80 km/h przy zapewnieniu fimgjazolacji ruchu pieszych wzglem
ruchu kotowego.

2.1 Wariant B (czarny)

Regionalna Droga Raciborz — Pszczyna w wariancieprBebiega przez nagiujace
miejscowdci: Rudnik, Raciborz, Kornowac, Rzuchéw, CzernRgduttowy, Rybnik



Pocatek opracowania w miejscoda Rudnik na wdczeniu w istniejca drog; krajowa nr
45. Droga odchodzi tukiem w lewo zdadu DK45. Okoto km 0+450 przewidziano
skrzyzowanie z dalszym przebiegiem DK 45. Dalej drogaghie terenami rolniczymi o
pagorkowatym uksztattowaniu. W kilku miejscach pima drogi polne. W km 2+900
krzyzuje sk z istniepca ul.Podmiejsk - drogs powiatowy kI"L”. Skreca w prawo tukiem o
promieniu R=400 m co wymuszatoby zastosowanie zamia pedkosci projektowej do 70
km/h w terenie niezabudowanym i wprowadzenia prgkctv% stosowanej wytkowo i
wymagajcej uzasadnienia. Nagnie Droga Regionalna biegnie rownolegle do watow
przeciwpowodziowych rzeki Odra, mija po prawej zadwania jednorodzinne i rolnicze
Miedonii. Przecina w kilku miejscach drogi polnenrdojazdy do drég serwisowych watdéw
przeciwpowodziowych. Przylegty do drogi teren nantpdcinku ma charakter rolniczy o
ptaskim uksztattowaniu. tukiem o promieniu R=800ki¢ea w lewo i przechodzi w km
okoto 4+900,00 nad rzekOdr. Dalej biegnie réwnolegle do watow kanatu Ulgi gchodac
przez tereny stawOwelacych wyrobiskami po starej cegielni oraz migki. W km okoto
5+900 przecina ul.Rudzk(DW 919) wchodac w obszar zabudowany, zmieni@jprzekroj
na 2/2 i biegac dalej rownolegle do watéw, mim po prawej w bliskiej odlegkai
Katowicka Specjala Strek Ekonomiczia. Dalej skeca w prawo tukiem R=400 ktéry
wymuszatby obrienie pedkosci projektowej do 70 km/h. W tym miejscu droga izedzi
nad lina kolejowa, dwutorows oraz nad ul.Nad Kolej Dalej biegnie prosto do przecia z
ul. Rybniclks (DW935). Przylegly do drogi teren wykazuje mieszarcharakter
zagospodarowania tj przemystowo-ustugowy oraz ddsio rolniczy o plaskim
uksztattowaniu. Nagpnie droga wchodzi w istnigjy slad ul.Piaskowej &dacej drog
dwuprzestrzerm 2/2. W km 8+300,0 krzyje st z odefjciem ul. Piaskowej. Na
skrzyzowaniu typu rondo dwupasowe przebieg Drogi Regimgjallega zatamaniu podtek
90° w lewo. Dalej droga przechodzi mostem nad tarerzalewowymi oraz kanatem Ulga a
nastpnie przechodzi nad ligikolejowa oraz nad ul.Brzegk(Dr pow. kI"Z”). Teren na tym
odcinku ma charakter rolniczy o ptaskim uksztaltowia Z ul.Brzesk droga tworzy wzet
typu ,WC". Za weztem droga skica w lewo przechodze przez dzielni¢ Brzezie oraz nad
istniegca ul.Rybnicky (DW935) dalej skicapc w prawo mijag po lewej miejskie
sktadowisko odpadéw. Dalej droga przecina terefyicgpe o pagérkowatym uksztattowaniu.
W km okoto 11+570 projektuje siskrzyzowanie z 4cznikiem do staregéladu DW935.
Dalej droga wchodzi w istniggy slad DW 935 majc po obu stronach terenysfee. W km
okoto 12+900 za terenamisleymi droga schodzi z&ladu istniegcego DW935 skicajac w
lewo w tereny rolnicze Kornowaca. W km okoto 12+90@jektuje s¢ skrzyzowanie ze
starym przebiegiem DW 935. W km okoto 13+650 prajgk sk przegcie gon ul.Wojska
Polskiego nad DragRegionala. Dalej droga skica tukiem w prawo i w km okoto 15+100
krzyzuje skt z drog relacji Kornowac — téce na skrzyowaniu skanalizowanym. Dalej
biegnie przez tereny pagorkowate Rzuchowa przedgoogzzez narge jednego stawu
hodowlanego. W km okoto 18+150 droga kmaje skt z ul.Pstizska (DW 923). Dalej biegnie
terenami rolniczymi o pagorkowatym uksztattowarWi. kilometrze 19+2003akzy sk na
wezle z projektowanym przedieniem Drogi Potudniowej dolacej nowy sladem DW933.
Dalej droga prowadzi przez Czergicw gminie Gaszowice gdzie krayje st z
ul.Powstacéw (droga powiatowa) oraz ul.Wokwd (droga powiatowa). Na tym odcinku
droga biegnie terenami rolniczymi o pagérkowatynsatéittowaniu w gsiedztwie zabudowy
jednorodzinnej oraz zagrodowej. Za ul.Wdldiomija po lewej kéciot parafialny. Po drodze
projektowana trasa przecina w kilku miejscach &fice drogi gminne mniejszego znaczenia
oraz drogi polne. W dalszym przebiegu przechodzsagiedztwie zakiadu prefabrykacji
betonu ,Prefrow”. W tym miejscu planowane jest skmikowanie zaktadu z nowym
uktadem drogowym. W km okoto 21+550 droga przechadmd czyng linia kolejows,
biegmc dalej w pagérkowatym obszarze rolniczymasiedztwie zabudowy jednorodzinnej i
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zagrodowej przecina ul.Piecowsk(droga powiatowa KI'L"). Dalej biegnie $&rdd
rozproszonej zabudowy jednorodzinnej, przeainay kilku miejscach drogi dojazdowe. W
km okoto 23+350 przecina ul.RacibogskDW935). Przechodz dalej na wschéd trasa
biegnie sladem istniejcego rowu, pomidzy zabudow jednorodzinn, przecinajc w kilku
miejscach drogi gminne, dojazdowe. W km 24+250 gktmwane jest przé&ie gon nad
Droga Regionaln dla skomunikowania drog spimaych przecinane drogi gminne. W km
okoto 25+240 wdcza s¢ w projektowane rondo dwupasowe na skayaniu z ul.Sportow

Na odcinku od Brzezia do skeaywania z ul.Raciborsk(DW935) w Ryduttowach wariant B
biegnie w obszarze otuliny Parku Krajobrazowego télgkie Kompozycje Krajobrazowe
Rud Wielkich. Odcinek od ul.Raciborskiej dorka opracowania przebiega poza granic
otuliny Parku

2.1.1 Wariant Ba (ciemnofioletowy)

Wariant Ba stanowi lokalnkorekt dla wariantu B w rejonie Brzezia. Z uwagi na
wyskpowanie w tym obszarze terenOw czynnie oraz poadmej osuwiskowych
skorygowano przebieg wariantu B uwediajac réwniez projektowam przez inma jednostk,
przebudow linii wysokiego napicia 110 kV. Za przeeciem z ul.Brzesk wariant Ba skica
w lewo przebiegar pomkdzy dwoma obszarami potencjalnie osuwiskowymi. yaokaci
stacji paliw whcza s¢ w slad ul.Rybnickiej (DW935) pomidzy istniejca zabudowy
jednorodzing. Za Brzeziem w obszarze kompleks#niego whcza s¢ slad wariantu B. W
zakresie wariantu Ba projektujes girzetaenie ul. Zaktadowej, stanowdej dojazd do posesji
, komunikacji terenéw przylegtych oraz pcotenia innych drog (m.in. ul.Wiatrakowa)
przecetych nowym przebiegiem Drogi Regionalnej. Po stegndtnocnej trasy projektujeesi
réwnolegh drog: stanowica dojazd do posesji oraz komunikeg ul.Kobylska i inne drogi
dojazdowe. Zapewniono rowriiskomunikowanie stacji paliw w Dradgregionali.

Pohczenie z ul.Brzeskzaprojektowano w formie gzta typu WB ze skrzxowaniami
w formie rond na pakzeniu hcznic z ul.Brzesk Zaznaczono rownie mazliwosé
uksztattowania wzta w formie wzta ,Karo”.

Wariant Ba wymaga wyburzenia 2 budynkow mieszkdinyc 1 budynku
gospodarczego. Wygiuja kolizje lub zblizenia do projektowanych stupéw WN 110 kV

2.1.2 Wariant Bb (ciemnozielony)

Wariant Bb za przégiem przez kanat Ulgi skca w lewo i przecina ul.Brzeslblize]
skrzyzowania z ul.Rybnick, wiaczapc sk w istniepcy przebieg DW 935. Za Brzeziem w
kompleksie lénym trasa wariantu Bb wchodzi slad wariantu B.Pakzenie z ul.Brzesk
zaprojektowano w formie gzia typu ,Karo” z rondami na skrzgwaniu hcznic z
ul.Brzesk.

Przebieg wariantu Bb wymaga wyburzenia 4 budynkaesekalnych i 4 budynkow
gospodarczych. Nie wygiuja kolizje z projektowanymi stupami lini WN 110 kV.

2.1.3 Wariant Bc (granatowy)

Wariant Bc swoim przebiegiem wpisujeg Siv slad wariantu Ba z przeniesieniem
wezta typu ,Karo” w rejon skrzyowania ul.Rybnickiej (DW935) z dojazdem do sktadskei
odpaddéw lub alternatywnie w rejon sképyvania z ul.@biczra. W miejscu przeekia trasy z
ul.Brzeslk projektuje st wiadukt dla bezkolizyjnego przecia bez zapewnienia komunikacji
miedzy obu drogami. Wyspuja kolizje oraz zbltenia do projektowanych stupéw WN 110
kV. Wariant wymaga wyburzenia 2 budynkow mieszkalnyl budynku gospodarczego.



2.1.4 Wariant Bd1 (szaroniebieski) i Bd2 (ciemnogtawy)

Wariant Bd skgca w lewo za przégiem przez kanat Ulgi, krzyje sk na wzle z
ul.Brzesk nastpnie skeca w prawo biegic migdzy budynkami oraz projektowanymi
stupami WN 110 kV. W rejonie ul.Zaktadowej waridBdl wiacza s¢ w istniepcy slad DW
935, w obszarze kompleksustego skeca whczapc sk w slad wariantu B. Zachowag
wymagane odlegkzi migdzy skrzyowaniami/weztami na drodze klasy GP wynase co
najmniej 1 km w terenie zabudowanym, zaprojektawavtaczenie istnigjcego sladu
DW935 w rejonie stacji na zasadzie prawetkv. Wariant wymaga wyburzenia 2 budynkéw
ustugowych.

2.1.5 Wariant Be (lazowy)

Wariant Be zaprojektowano o przebiegu najbardziezegungtym na potudnie,
skrecajpcym w lewo za wziem z ul. Brzesk i wiaczapcym sk w staryslad DW 935 w
rejonie stacji paliw. Wariant wymaga wyburzenia @dynkéw mieszkalnych i 1 budynku
gospodarczego.

Dla wszystkich wariantow konieczne jest atmiie pedkosci projektowej do Vp=60
km/h w terenie zabudowanym w obszarze Brzezia cozliwia zastosowanie mniejszych
promieni tukdéw poziomych oraz lepsze wpasowanistwiepcy slad DW 935.

Analizujac przebieg podwariantow Ba-Be podtém lokalizacji wzgtdem obszaréw
osuwiskowych naley stwierdzé, ze wariant Bb i Bd wchodizw te obszary na najmniejszym
odcinku. Natomiast Ba, Bc i Be ingeguw wigkszym stopniu w obszar potencjalnie
zagraony osuwiskami.

Po uwzgtdnieniu ilgci wyburzey, Kkolizji z projektowan linia 110 KV,
skomunikowaniem przylegtego terenu oraz przebiegi@nzez obszary potencjalnie
osuwiskowe naley stwierdzé, ze wariantem najkorzystniejszym w tym obszarze \jesiant
Bd.

2.2 Wariant B1 (zielony)

Regionalna Droga Racibérz — Pszczyna w warianciepBtbiega przez nagiujace
miejscowdci: Rudnik, Racibdrz, Kornowac, Rzuchow, CzeenidRyduttowy, Rybnik.
Pocatek opracowania wariantu B1 ma miejsce w gminie riudha poiczeniu z drog
krajowa nr 45. W km okoto 0+320,00 projektujec sskrzyzowanie z ul.Kozielsk (droga
powiatowa) oraz z dalszym przebiegiem drogi krajome45. Dalej droga przebiega w tym
samymsladzie co wariant B. W km okoto 2+600,00 trasagséarw lewo krzyujac sk z
ul.Podmiejsk (droga powiatowa) dalej sfga duym tukiem w prawo, wkraczag
nieznacznie w tereny zalewowe, und@kolizji z zabudowaniami Miedonii. Dalszy przebieg
wariantu B1 pokrywa siz tras wariantu B. Na odcinku od pogku opracowania w gm.
Rudnik do przejcia w okolicach Miedonii droga biegnie w tereniggpekowatym. Korekta
przebiegu nagpuje na tuku w rejonie skrzgwania z istniejca linia kolejowa. Przed
przegciem trasy nad kolej projektuje st tuk poziomy o promieniu R= 600,00 m.
Zwickszenie promienia wynika z przyg predkosci projektowej wynoszcej Vp=70 km/h i
wynikajacej z tego pgdkosci miarodajnej Vm=90 km/h. W dalszym przebiegu drpgkrywa
si¢ ze sladem wariantu B. W km okoto 8+050,00 trasa zatamsg o 90° na wzle z
ul.Piaskows biegrac dalej w kierunku przeetia z ul.Brzesk oraz ling kolejowa. Na odcinku
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od Miedonii do Brzezia droga biegnie w terenie kilas Dalej droga przebiega przez tereny
Brzezia, potencjalnie wykazige cechy terendw osuwiskowych o pagorkowatym
uksztattowaniu. W km okoto 9+700,00 trasa przeam&Viatrakows, dalej sk¢ca w km
okoto 11+000 w lewo mijag kompleks lény. W km okoto 12+400 przecina istniej droge
wojewodzlky nr 935 i whcza s¢ w przebieg zgodny z wariantem B. Korekta przebiegu
nastpuje za skrzyowaniem z ul. Raciborgk(DW 935) gdzie trasa Drogi Regionalnej
biegnie w §ladzie istnieggcego rowu pomeidzy istniejca zabudow jednorodzing.
Skorygowano lokalnie przebieg trasy w celu uwolraeierenu dla przebudowy istriepgo
rowu. Dalej wariant B1 wicza s¢ w rondo na skrzxowaniu z ul.Sportow

Na odcinku od Brzezia do pagku Kornowaca oraz od skrzgwania z ul.Raciborsk
(DW935) w Ryduttowach do kKma opracowania wariant B1 biegnie poza obszaretmgtu
Parku Krajobrazowego Cysterskie Kompozycje Krajabvee Rud Wielkich

2.3 Wariant B2 (jasnofioletowy)

Regionalna Droga Racibérz — Pszczyna w warianciepB&2biega przez nagiujace
miejscowdci: Rudnik, Raciborz, Pogrzeliie Kornowac, Rzuchdéw, Czernice, Ryduitowy,
Rybnik. Pocatek opracowania pokrywaest pocatkiem wariantu B i ley w gminie Rudnik.
W km okoto 0+800,00 trasa przyjmuje przebieg roweadl do DK 45 biegsc terenami
rolniczymi o pagorkowatym uksztattowaniu. W km akd+900,00 przecina ul.Powstaw
Slaskich przechodg przez obszar o nielicznej zabudowie jednorodiinBalej droga
przecina ul.Rudnick W km okoto 3+500,00 przecina ul.Podmiejsk dalej nieznacznie
skreca w prawo, przechodzi w km okoto 4+450,00 nad 4z€klra i wiacza s¢ w slad
wariantu B i B1. W km okoto 5+750,00 zaprojektowakoreke tuku zwikszapc jego
promier do R=1100,00m w celu unikguia wyburzé w rejonie przejcia nad ul.Nad kolgj
oraz nad lim kolejowa. W dalszym przebiegu droga w wariancie B2 przygriad wariantu
B i B1. W km okoto 11+500,00 séca w prawo tukiem R=900,00 przechadzprzez
miejscowd¢ Pogrzebié, po drodze projektuje giskrzyzowanie z 4cznikiem do drogi
wojewodzkiej nr 935. W km okoto 12+800,00 przeciid&amitki, biegnie przez tereny z
zabudow jednorodzinn oraz tereny rolnicze o falistym uksztattowaniu. keh okoto
15+000,00 przecina ul.Starowiejskskieca w lewo i whcza s¢ w istniepcy slad DW 935 w
Rzuchowie gdzie przecina DW 933. Biagrsladem DW 935 trasa mija po lewej stawy
hodowlane oraz obustrogizabudow jednorodzing. W km okoto 18+000,00 krzyje sk z
droga wojewodzla nr 923 dalej przechode przez kompleks #my skeca w lewo. W km
okoto 19+150,00 krzyuje skt z projektowanym przedheniem Drogi Potudniowej (nowy
slad DW 933). Dalej trasa wariantu B2 przebiega pr@&zernie w gminie Gaszowice,
krzyzuje sk z ul.Wolngci (droga powiatowa) lokalnie zrowrigj sk ze sladem wariantu B i
B1l. Trasa skica w prawo przebiega przez pagorkowaty teren o rolniczym charakterze
zagospodarowania. W km okoto 21+100,00 krgg st z ul.Gérnica (droga gminna)
stanowica dojazd do wzta betoniarskiego oraz terenow ustugowych. W knotok
21+500,00 wariant B2 przecina knkolejowa jednotorow. W km okoto 22+000,00 Droga
regionalna przecina ul.Piecowsidroga powiatowa) i za ggtem whcza s¢ w slad wariantu
B i B1 przecingc po drodze ul.RaciborgkDW 935) i dalej biegnigladem wariantu B1
udostpniagc miejsce na przebudewrowu, whcza st do ronda na skrzpwaniu z
ul.Sportovy .

Wariant B2 na odcinku od Brzezia do Rzuchowa oiaskrzyowania z ul.Raciborsk
(DW935) w Ryduttowach do kma opracowania, zlokalizowany jest poza obszarartingt
Parku Krajobrazowego Cysterskie Kompozycje Krajabvee Rud Wielkich
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2.4 Wariant B3 (poman@zowy)

Regionalna Droga Racibérz — Pszczyna w warianciepB&biega przez nagiujace
miejscowdci: Rudnik, Racibérz, Pogrzehie Kornowac, Rzuchow, Czernice, Ryduttowy,
Rybnik. Pocatek opracowania f& w gminie Rudnik i pokrywa giz pocatkiem wariantu B
na pokczeniu z DK45. Po z&jiu zesladu DK45 Droga Regionalna biegnie rownolegle do
trasy DK 45. Kolejno wariant B3 przecina ul.Powstaw Slaskich (droga gminna),
ul.Rudnicky (droga gminna), ul.Podmiejgk(droga powiatowa), oraz ul.Piotrowskdroga
gminna). Dalej trasa zlikh st do watdéw rzeki Odra mijag je po lewej stronie oraz
przechodzc w poblizu oczyszczalniciekow. W km okoto 5+100 przekracza rze®dr.
Kierujac na zachdd droga przecina ul.RugizkDW 919), przechodzi dalej przez tereny
przemystowo-ustugowe mijg po lewej obszary strefy ekonomicznej. W km ok646400
przechodzi nad ul.Nad kolgjoraz na lim kolejowa. W km okoto 7+100 przecina
ul.Rybniclky (DW 935) i whcza s¢ w przebieg warianty B1 oraz B2. W km okoto 15+@@D,
skreca tukiem w lewo w kierunku Rzuchowa schgolzesladu wariantu B2. W km okoto
15+650 przecina DW935, mija po prawej stawy hodoelda przed skrzyowaniem z
ul.Pstazska (DW 923) whcza s¢ w slad wariantu B oraz Bl przyjmag w dalszym
przebiegulad obu tych wariantow.

Wariant B3 na odcinku od Brzezia do Rzuchowa omdzskrzy.owania z ul.Raciborsk
do kaica opracowania przebiega poza granituliny Parku Krajobrazowego Cysterskie
Kompozycje Krajobrazowe Rud Wielkich

2.5 Wariant B4 (jasnoniebieski)

Wariant B4 przebiegiem w wkszaci pokrywa s¢ z wariantem B2 z modyfikagjw
rejonie Rzuchowa gdzie trasa @a w prawo na potudnie, przebiegaprzez tereny rolnicze
0 pagorkowatym uksztattowaniu. W km okoto 17+000p@fecina ul. Oskara Kolberga (DW
933) przechodzi przez tereny Ryduttow,¢slar w lewo wicza s¢ w slad wariantu B2.

Wariant B4 na odcinku od Brzezia do Ryduttow orazskrzy:owania z ul.Raciborsk
do kaica opracowania przebiega poza granituliny Parku Krajobrazowego Cysterskie
Kompozycje Krajobrazowe Rud Wielkich.

Dla kazdego z wariantow wykonano vgping analiz skomunikowania istniegych drog
nizszych kategorii i obszaréw przetgich prowadzonymi trasami. W wyniku analizy
zaprojektowano niezidne odcinki drog komunikagych przegite istniece drogi w
wigkszaci polne. Niezhdna jest szczegétowa analiza komunikacyjna terenéaz drog
gruntowych przylegtych do wybranego wariantu, ktoalezy wykona w nasgpnym stadium
projektowym.

2.6 Lokalizacja wariantdbw przebiegu trasy vezigm obowizujacych MPZP i Studium
uwarunkowa

MPZP gminy Rudnik

Na odcinku gminy Rudnik przebieg wariantu Be&dowo wpisuje si w korytarz
zarezerwowany dla Drogi Regionalnej. Z uwagi nayjetz predkosci projektows i
wynikajacy z niej promié tuku poziomego wariant B wychodzi odcinkowo z Karya
miejscowego planu. W przypadku wariantu B1 obszajegtowanego ronda wraz z lokaln
korekty przebiegu DK 45 nie miei sig w korytarzu planu. Warianty B2-B4 na odcinku od
tuku poziomego do granicy gminy przebiegppza planem miejscowym.
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MPZP miasta Raciboérz

Wariant B na odcinku od granicy z gmiRudnik do tuku w rejonie Miedonii biegnie w
korytarzu planu miejscowego, ngstie stopniowo schodzi z korytarza planu na odcinku
przebiegajcym rownolegle do watéw przeciwpowodziowyctx do przejcia nad ling
kolejowa. Wyjscie poza granice planu na odcinku watéw wynika mi&ozndci zachowania
odlegtaici 50 m od watow przy budowie obiektéw budowlanymb stronie odpowietrznej
watdw przeciwpowodziowych. Wyznaczony w planie kary dla Drogi Regionalnej
biegmcy wzdtwz watéw biegnie w odlegkei mniejszej ni 50 m od watow Odry i kanatu
Ulga. Zblzenie na odlegk® mniejsz wymagatoby uzyskania odgistwa.

Na odcinku od przégia nad lina kolejowa do wezta z ul.Piaskow wariant B przebiega
w granicach planu miejscowego. Na odcinkezet ul.Piaskowa do kompleksustego za
Brzeziem trasa w wariancie B biegnie poza korytarpéanu.

Wariant B1 zblkony przebiegiem do wariantu B znaca wykracza poza plan
miejscowy na tuku poziomym w Miedonii, w rejoniezpgcia nad ling kolejowa i nad
ul.Nad koleg i dalej na odcinku prz&gia przez Brzezie.

Wariant B2 i B4 na odcinku od granicy z gmiRudnik do przekroczenia rzeki Odry
biegnie poza planem miejscowym, natomiast na odcotkrzeki Odry do prz&gia nad ling
kolejowa przebiega w gsiedztwie korytarza przewidzianego w MPZP Racibo@dsungcie
wynika z zachowania odledici 50 m od watéw kanatu Ulga. Od przega z ul. Rybnick
do skrzyowania z ul.Piaskow wariant B biegnie w granicach planu miejscoweg@ N
odcinku od ul.Piaskowej do Brzezia wariant B biegroza korytarzem miejscowego planu.

Wariant B3 jest zbieny z miejscowym planem tylko na przebiegusladzie istniejcej
ul.Piaskowe,.

MPZP gminy Kornowac

Na odcinku Kornowaca, oraz hedw trasa wariantu B i B1 wpisujezsi korytarz planu
miejscowego. Natomiast wykracza poza Miejscowy Plammdcinku Rzuchowa.

Wariant B2 na odcinku Pogrzebienia, Kornowacagscibwo Rzuchowa biegnie poza
korytarzem miejscowego planu. Na odcinkuth&owym Rzuchowa wariant B2 wpisuje; sv
plan miejscowy.

Wariant B3 i B4 na odcinku Pogrzebienia, KornowaRauchowa biegnie poza planem.

MPZP gminy Gaszowice

W obszarze gminy Gaszowice, na odcinku CzernicyianauB, B1 i B3 biegnie poza
korytarzem miejscowego planu. Natomiast wpisugevsikorytarz pokazany orientacyjnie na
planach Studium Uwarunkowamiasta Ryduttowy. W chwili obecnej trwajprace nad
Studium Uwarunkowa dla gminy Gaszowice, w ktérym korytarz dla traspR® ledzie
oparty o przebieg wg wariantu B.

Wariant B2 i B4 na odcinku Czernicy wpisuje & miejscowy plan.

MPZP miasta Ryduttowy
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Na odcinku miasta Ryduttowy wariant B, B1 i B3 wygis st w korytarz przewidziany
w Studium Uwarunkowaoraz w Miejscowym Planie Zagospodarowania Przestrego.

Wariant B2 i B4 na poatku obszaru Ryduitéw wykraczajpoza korytarz planu
miejscowego. Za wrzlem z ul.Piecowsk wiaczap sk w slad przewidziany miejscowym
planem i biega nim do kaca opracowania z niewielkim odejem poza plan w rejonie ul.
Bolestawa Krzywoustego.

MPZP miasta Rybnik

Wszystkie warianty na odcinku koowym przebiegagpym przez obszar Rybnikay s
zlokalizowane w korytarzu miejscowego planu.

2.7 Odstpstwa od przepiséw techniczno-budowlanych

Z uwagi na przebieg trasy w wariancie B, B1,B2 i B%liskiej odlegtéci od watow
przeciwpowodziowych konieczneydizie uzyskanie odgbstwa od przepisu prawa wodnego
regulupcego minimala odlegtégé¢ obiektow budowlanych od odpowietrznej strony watdw
przeciwpowodziowych wynogza min. 50m.

W przypadku wariantu B2 i B4 odlegto pomkdzy projektowanym wziem RDRP z
Droga Potudniows w ramach niniejszego zamowienia aikowym weztem na skrzzyowaniu
projektowanej Drogi Potudniowej a ul.RacibagskDW 935) w Ryduttowach odlegié
wynosi okoto 640m. Jest to odlegdonienormatywna pomdzy skrzyowaniami na drodze
klasy GP (wynosga min 1000m) i wymaga uzyskania aghstwa od przepisow techniczno-
budowlanych. W przypadku wariantu B, B1 i B3 odt8gita wynosi okoto 900 m co rowrie
nie spetnia normatywu jednak istnieje zhwos¢ skorygowania wzta projektowanego w
ramach Drogi Potudniowej i przesgaoia jego lokalizacji na potudnie pamj istniepcej DW
935.

Nalezy zwrock uwag: iz w kazdym z wariantow, w wikszaci przypadkow, odlegkei
migdzy punktami wztowymi mieszca sig w przedziale 1000-2000 m co dla tej klasy drogi
(GP) jest dopuszczalne vaylkowo i w pojedynczych przypadkach. Jedrakaka sytuacja ma
swoje uzasadnienie w istriepj sieci drogowej oraz charakterze projektowaragyt ktéra
ma stanowd korytarz komunikacyjny regionu na osi wschod-zath&obec celu jakiemu ma
stuzy¢ przedmiotowa droga nieuzasadnione bytoby ograniezados¢pnasci poprzez
likwidacje weztow/skrzyowan tylko dlatego aby zachowanormatywne odlegkei micdzy
skrzyzowaniami. W nagpnych etapach projektowania nale rozwazy¢é koniecznéé
uzyskania odgpstwa od normalnej odlegio migdzy skrzyowaniami na drodze klasy GP
dla tak licznych przypadkéw lub rozwa obnizenie drogi do klasy ,G”.

Uzyskanie odsgpstwa ze wzgdu na niedostateczn odlegigé miedzy
skrzyzowaniami ledzie wymagane rowniew przypadku skrzxowania Drogi Regionalnej z
ul.Raciborsk (DW935) w Ryduttowach zaprojektowanego w formiada dwupasowego lub
turbinowego w wariancie B, B2-B4, gdzie ul.Szczekbiwtaczono poprzez skrzgwanie
zwykile do ul.Raciborskiej przed wlotem do projekémego ronda. Po oddaniu Drogi
Regionalnej do iytku obecna DW935 stanieesdrogn powiatows klasy ,Z” na ktérej
odlegtaici migdzy skrzyowaniami wynosz wyjatkowo 150m. W projektowanym przypadku
ta odlegté¢ wynosi okoto 50m.

2.8 Przebieg wariantow wzglem terenow osuwiskowych

Na podstawie udogbnionego na stronie internetowej Powiatu Racibepki
opracowania pt.;” Rozpoznanie terendw zagriych osuwaniem simas ziemi wraz z
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programem wykonania prac terenowych oraz dokumeant@vosuwisk na obszarze Powiatu
Raciborskiego” wyznaczono powierzchniowo te teremy odcinkach projektowanych
wariantow przebiegu trasy RDRP.

WARIANT B

Lp. km Rodzaj obszaru/lokalizacja

1 2+000,00 Mirgcie po prawej, obszar aktywny 1Ra/tz

2 9+550 — 11+570 Przgje przez obszar potencjalnie zagmy 12Ra i 13 Ra
3 9+570-10+150 Miricie po lewej obszaru 11Ral/tz

4 13+080 — 13+550 Przeje przez granigobszaru aktywnego 2Ko/tz
5 13+680 — 14+900 Przeje przez obszar potencjalnie zagry 6Ko

6 15+500 — 16+200 Przeje przez obszar potencjalnie zagyy 8Ko

7 16+500-16+600 Przajie przez obszar potencjalnie zagmy 7Ko
WARIANT B1

Lp. km Rodzaj obszaru/lokalizacja

1 1+680 Mingcie po prawej, obszar aktywny 1Ra/tz

2 9+300-9+700 Prz&gie przez obszar potencjalnie zagmy 12 Ra
3 10+650-11+600 Przajie przez obszar potencjalnie zagmy 15Ra
4 11+600-11+950 Przgjie przez obszar aktywny 14Ra/tz

5 12+700-13+170 Przajie przez granicobszaru aktywnego 2Ko/tz
6 13+300-14+400 Przajie przez obszar potencjalnie zagmy 6Ko

7 15+130-15+840 Przajie przez obszar potencjalnie zagmy 8Ko

8 16+120-16+220 Przajie przez obszar potencjalnie zagmy 7Ko
WARIANT B2

Lp. km Rodzaj obszaru/lokalizacja

1 2+000-2+500 Prz&gie miedzy obszarami aktywnymi 1Ra/tz a 63Ru/tz
2 9+000-9+400 Przggie przez obszar potencjalnie zagry 12 Ra
3 10+370-11+300 Przajie przez obszar potencjalnie zagmy 15 Ra
4 11+300-11+660 Przgjie przez obszar aktywny 14Ra/tz

5 12+120-12+350 Przgjie przez obszar aktywny 10Ko/tz

6 13+100-14+900 Przajie przez obszar aktywny 13Ko/tz

7 15+750-16+120 Przgjie przez obszar potencjalnie zagmy 14 Ko
WARIANT B3

Lp. km Rodzaj obszaru/lokalizacja

1 2+000-2+100 Prz&gie przez obszar aktywny 63Ru/tz

2 8+870-9+230 Przggie przez obszar potencjalnie zagry 12 Ra
3 10+200-11+120 Przajie przez obszar potencjalnie zagmy 15 Ra
4 11+120-11+450 Przgjie przez obszar aktywny 14Ra/tz

5 11+950-12+170 Przajie przez obszar aktywny 10Ko/tz

6 12+950-14+800 Przajie przez obszar aktywny 13Ko/tz

7 15+650 Mingcie po lewej obszaru aktywnego 9Ko/tz i po prawej

obszaru potencjalnie zaganego 14Ko

(o]

16+120-16+450 Miricie po lewej obszaru potencjalnie zagmego 7Ko
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WARIANT B4

Lp. km Rodzaj obszaru/lokalizacja

1 2+000-2+500 Prz&gie miedzy obszarami aktywnymi 1Ra/tz a 63Ru/tz
2 9+000-9+400 Prz&gie przez obszar potencjalnie zagry 12 Ra

3 10+370-11+300 Przajie przez obszar potencjalnie zagmy 15 Ra

4 11+300-11+660 Przgjie przez obszar aktywny 14Ra/tz

5 12+120-12+350 Przajie przez obszar aktywny 10Ko/tz

6 13+100-14+900 Przgjie przez obszar aktywny 13Ko/tz

7 15+850-16+200 Przgjie przez obszar potencjalnie zagmy 14 Ko

3 Rozwpgzania organizacyjno-ruchowe punktéw vwgztowych

Polaczenie z drogikrajowa nr 45 w gminie Rudnik

Natezenie ruchu w godzinie szczytu (poj./h)
Rok 2036 wiot wylot
DK45 (od Opola) 338 372
DK45 (od Raciborza 190 183
RDRP 182 156

W wariancie B, B2, B3 i B4 projektuje ¢sskrzyzowanie skanalizowane, trojwlotowe
komunikupce odcgty Droga Regionala odcinek DK45 w kierunku Raciborza. Rozwanie
wymaga zamkrrcia ul.Kozielskiej (droga powiatowa) na istagym skrzyowaniu z DK45.
Zamknkcie podyktowane jest konieczul spetnienia minimalnej odlegioi migdzy
skrzyzowaniami na drodze klasy ,,GP”, ktora w terenie alemowanym wynosi 2000 m lub
wyjatkowo 1000 m. W przeciwnym wypadku przy pozostawieskrzyzowania z ul.Kozielsk
bedzie konieczne uzyskanie oglsstwa od warunkéw techniczno-budowlanych.

W wariancie B1 projektuje sikorekt przebiegu DK45 i rozbudowskrzyzowania z
ul.Kozielskqa do ronda poétturbinowego z czwartym wlotem stamowin wiaczenie Drogi
Regionalnej.

Rozwhzanie w formie ronda zmniejsza ¢dkos¢ na skrzyowaniu i podnosi
bezpieczastwo natomiast ogranicza swolkoduchu dla pojazdow poruszaych se w
tranzycie po drodze krajowej oraz na projektowadepdze wojewodzkiej. Natomiast
pofaczenie w formie skrzyowania trojwlotowego umdiwia bardziej swobodny ruch na
relacji DK45 — Droga Regionalna. Jednakprzy takim rozwizaniu spada bezpieamdwo
pojazdow whczapcych sk do ruchu z trzeciego wlotu.

Pohczenie z ul.Podmiejgkdroga powiatowa)

Natezenie ruchu w godzinie szczytu (poj./h)
Rok 2036 wiot wylot
RDRP (od Opola) 156 182
RDRP (od Raciborza 338 282
Podmiejska N 100 100
Podmiejska S 100 100

We wszystkich wariantach z uwagi na nieznaczny m& ul.Podmiejskiej projektuje
si¢ skrzyzowanie skanalizowane, czterowlotowe.
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Pohczenie z ul.Rudzk(droga wojewodzka)

Natgzenie ruchu w godzinie szczytu (poj./h)
Rok 2036 wiot wylot
RDRP (od Opola) 282 338
RDRP (od Rybnika) 553 389
Rudzka (DW919) N 971 1147
Rudzka (DW919) S 929 862

Na pohczeniu Drogi Regionalnej z DW 919 (ul.Rudzka) wpsia znacace potoki
ruchu na obu ggach komunikacyjnych co pokazuje powya tabela.

W wariancie B i B3 projektuje girondo turbinowe @rednicy zewntrznej 57 m. Na
skrzyzowaniu Droga Regionalna zmienia swoj przekrdj z n@dzdniowego ha
dwujezdniowy. Wloty Drogi Regionalnej oraz potudmypwlot DW 919 projektuje sijako
dwupasowe z uwagi na dwupasowy przekrdj na kierugiibwnym ronda. Natomiast wlot
potinocny DW 919 projektuje sijako jednopasowy z uwagi ha unikaie ingerencji w most
nad kanatem Ulga.

W wariancie B1, B2 i B3 projektujeesivezet typu Karo ze skrzpwaniami cznic z
ul.Rudzly w formie matych rond jednopasowychlirednicy zewntrznej 40m.

Rejon skrzyowania RDRP z ul.Rybnigk{DW935) oraz ul.Piaskoav

Natgzenie ruchu w godzinie szczytu (poj./h)

Rok 2036 wlot wylot
RDRP (od Opola) 389 553
RDRP (od Rybnika) 1222 1056
Rybnicka (DW935) E 622 494

Rybnicka (DW935) W 1118 1247

Natezenie ruchu w godzinie szczytu (poj./h)
Rok 2036 wiot wylot
RDRP (od Opola) 1056 1222
RDRP (od Rybnika) 1753 1701
Piaskowa 1214 1100

Z uwagi na planowane w przyszén przetazenie przebiegu DK45 z obecnegladu
przez centrum Raciborza na gd®egionala a dalej na potudnie korytarzem zaznaczonym w
planie miejscowym konieczne jest zapewnienieaqgmdnie w miejscu skrzgwania Drogi
Regionalnej z ul.Piaskaw Z uwagi na niedostatecziodlegta¢ od przecicia z ul.Rybnick
(DW935) wynoszca okoto 470 m i nie spenigga normatywu minimalnej odlegéoi miedzy
skrzyzowaniami na drodze klasy ,,GP” w terenie zabudowanyi® zapewniono w wariancie
B, B1, B2 i B4 paiczenia RDRP z DW935. Projektujes girzececie obu tras w dwdch
poziomach, wariantowo trasa gtdwna przebiegaa gob dotem. W wariancie B3 na
przececiu ul.Rybnickiej z projektowan tras projektuje st polaczenie w formie
skrzyzowania na prawe skily jednak takie rozwizanie wymaga uzyskania ogjsstwa od
przepisow techniczno-budowlanych z uwagi na niedeszm odlegidé micdzy
skrzyzowaniami na drodze klasy GP.

W wariancie B projektuje sirondo dwupasowe osrednicy zewntrznej 70m. W
wariancie B1 — B4 projektuje girondo dwupasowe owalne @wednicy mniejszej 60m i
diugcsci 95m. Przewiduje sipozostawienie rezerwy terenowej w celu przeprowaidz w
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przyszigci tranzytu gég nad skrzyowaniem, w nowymsladzie DK45. Dla poprawy
przepustowsci projektuje st wydzielony prawoskit na kierunku od Rybnika.

W wariancie Bd1l projektuje gswezet typu Karo z rondem dwupasowynsm@dnicy
zewretrznej 60 m na skrzypwaniu ul.Piaskowej, zachodnichcknic bezpérednich oraz
przysztego wlotu DK45. Na przegiu tacznic wschodnich projektuje ¢siskrzyzowanie
skanalizowane. Trasa Drogi Regionalnej przebiedakw nad weziem.

W wariancie Bd2 zaprojektowancgret typu Karo na przegtiu trasy gtownej z ul.Rybniek
Na skrzyowaniu hcznic z DW935 zaprojektowano rondo turbinowe. WHdRbwa waczona
jest do wzta poprzez dcznice potudniowe. Pas wlotowy ul.Piaskowej doczia
poprowadzono pod trasregionalm. W przyszidci zaznaczone przerywarlinia rondo
umazliwi wt aczenie dalszego przebiegu DK 45 deztam. Na odcinku wzta w wariancie Bd1
i Bd2 obnizono prdkos¢ projektows do Vp=60 km/h z uwagi na prontiéuku trasy gtéwnej.

Pohczenie z ul.Brzesk(droga powiatowa)

Natezenie ruchu w godzinie szczytu (poj./h)
Rok 2036 | wiot wylot

RDRP (od Raciborza) 1701 1753

RDRP (od Rybnika) 1301 1133
Brzeska N 255 333
Brzeska S 589 625

Z uwagi na wysipowanie w bezpaoedniej bliskadci linii kolejowej projektuje si
skrzyzowanie z 4 linia w dwdch poziomach w wyniku czego uksztattowanewdlety trasy
gtéwnej pozwala na zaprojektowanie w tym miejsaizi bezkolizyjnego. Jednad istnieje
dwe prawdopodobiestwo likwidacji linii kolejowej co znacxo wplynie na obrienie
niwelety trasy gtéwnej.

W wariancie B projektuje siwegzet typu WC z jeda tacznia i skrzyzowaniami
skanalizowanymi na trasie giéwnej oraz na ul.Briggsk

W wariancie B1, B2, B3 i B4 projektuje esiwezetl typu WB ,pétkoniczyna” z
bezkolizyjnym whczeniem 4cznic w trag gtdwma i skrzyzowaniami skanalizowanymi na
ul.Brzeskiej. Bezkolizyjn&t tacznic na trasie gtdwnej wptynie korzystnie na bezp&éstwo
ruchu.

W wariantach Ba, Bb, Bd i Be projektuje sia przeciciu z ul.Brzesk wezty typu WB ,,
potkoniczyny” lub ,karo” z rondami na skrzgwaniach. W przypadku zastosowaniezt@w
typu Karo hcznice zachodnie przeciadjnie kolejowa w poziomie szyn w zwgzku z czym
konieczne jest zapewnienie PKP o likwidacji liffirojektowane ronda na skenwaniach
umazliwiaja wtaczenie projektowanych odcinkow drog komundayich ul.Wiatrakow oraz
ul.Zaktadowa . W przypadku wariantu Bd projektowany jest dodat& wjazd na
prawoskety na kaicu ul.Rybnickiej w rejonie stacji paliw.

W wariancie Bc przeecie z ul.Brzesk projektuje st bezkolizyjnie bez zapewnienia
komunikacji pom¢dzy obiema drogami. ¥¢et Karo projektowany jest w rejonie agzenia
trasy Drogi Regionalnej w istnigjy slad drogi wojewodzkiej 935. Opcjonalnie projektsje
druga lokalizacg wezta w rejonie ul.@bicznej.

Pokczenie z DW 935 w rejonie wjazdu do Kornowaca

Natgzenie ruchu w godzinie szczytu (poj./h)
Rok 2036 | wiot wylot

RDRP (od Raciborza) 1133 1301

RDRP (od Rybnika) 1268 1102
DW935 E 100 100
DW935 W 50 50
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W wariancie B projektuje siskrzyzowania skanalizowane na poteniach odetych
Droga Regionalna odcinkow DW935 w Brzeziu i Kornowacu.

W wariancie Bl projektuje siskrzyzowanie o przesugiych wlotach na przegtiu z
DW935.

W wariancie B2, B3 i B4 projektuje eitacznik do istniegcej DW935 wraz ze
skrzyzowaniem skanalizowanym na Drodze Regionalne;.

Rozwigzanie ze skrzyowaniami wymagéa bedzie sterowania sygnalizacgwietlng z
uwagi na prawdopodobne i straty czasu w oczekiwaniu na wjazd na grpgjazdow z
drég bocznych. Ponadto przy zastosowaniu sknzgnia z sygnalizagjkonieczne bdzie
obnizenie znakami gdkosci do 70 km/h

W wariantach Ba-Be projektujegsivezet typu Karo na patzeniu z DW935. hcznice
wezta facza sie na skrzyowaniach skanalizowanych. DW935 przechodziagoad tras

gtown.

Pohczenie z ul.Wolnéci (droga powiatowa) w Kornowacu

Natezenie ruchu w godzinie szczytu (poj./h)
Rok 2036 | wiot wylot

RDRP (od Raciborza) 1102 1264

RDRP (od Rybnika) 1268 1102,
Wolnosci N 100 100
Wolndsci S 100 100

Na pohkczeniu Drogi Regionalnej z ul.Wolea w wariancie B i B1 projektuje si
skrzyzowanie skanalizowane, czterowlotowe. Raganie ze skrzyowaniem wymaga
bedzie sterowania sygnalizacfwietlna z uwagi na prawdopodobne zdu straty czasu w
oczekiwaniu na wjazd na dregojazdéw z drég bocznych. Ponadto przy zastosawani
skrzyzowania z sygnalizagjkonieczne bdzie obnienie znakami mdkosci do 70 km/h W
wariancie alternatywnym projektujeegprzegcie ul.Wolnagci nad Drog Regionaln.

Pohkczenie z drogwojewddzlk nr 933

Natezenie ruchu w godzinie szczytu (poj./h)
Rok 2036 | wiot wylot

RDRP (od Raciborza) 1102 1264

RDRP (od Rybnika) 1268 1102,
DW933 S 114 60

W wariancie B i B1 nie wyspuje pohczenie z DW 933 ze wzglu na potnocny
przebieg obu wariantow.

W wariancie B2 projektuje si wezet WB typu Karo z owalnym rondem
jednopasowym z prz&@jiem jezdni gtbwnej nad rondem.

W wariancie B3 na przegiu DW 935 projektuje gi wezet WB typu ,potkoniczyna”
z rondami matymi na skrzgwaniu kcznic z drog wojewodzk.

W wariancie B4 na przegiu DW 933 projektuje giwezet WB typu ,po6tkoniczyna”
z rondami matymi na skrzgwaniu hcznic z drog wojewddzk z opcjonalnym wariantem w
formie wezta Karo.
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Pohczenie z ul.Psigska (droga wojewodzka nr 923)

Natgzenie ruchu w godzinie szczytu (poj./h)
Rok 2036 | wiot wylot
RDRP (od Raciborza) 1102 1264
RDRP (od Rybnika) 1499 1282
Psthzska N 144 164
Pstnzska S 75 74

Z uwagi na naturalne uksztattowanie terenu i peplDW923 w niecce poruizy
dwoma lokalnymi wzniesieniami w wariancie B i B1 pizececiu z DW 923 projektuje si
wezet WB typu Karo opcjonalnie ze skemywvaniami zwyktymi lub rondami matymi na
pofaczeniu 4cznic z ul.Pstizska. Trasa gtdwna w naturalny sposob przecina dme
ul.Pstazskiej i przechodzi wiaduktem nadaniRozwhzaniem alternatywnym nieznacznie
obnizajacym koszty inwestycji jest pozostawienie prze@ obu drog o ksztalcie
dwupoziomowego przejazdu bez wzajemnych@md komunikacyjnych. W wariancie B3
projektuje st w tym miejscu skrzsowanie skanalizowane, czterowlotowe. Nslgednak
podkreli¢ iz rozwiazanie z jednopoziomowym skrzywaniem wymaga ob#enia niwelety
trasy gtownej do poziomu ul.Psiskiej, zastosowania spadkdéw maksymalnych na trasie
gldwnej i=6% i wprowadzenia tukéw pionowych niwgleniezapewniajcych wymaganej
widoczndaci na zatrzymanie. Paga to za sobkonieczné¢ obnizenia pedkosci projektowej
do 70 km/h. Wobec tego qatkos¢ miarodajna na tym odcinku wyniostaby Vm=90 km/h a
dopuszczalna pdkos¢ dla drogi dwuprzestrzennej poza terenem zabudowamynosi 100
km/h. Wynika z tego,ze bytoby to nienaturalne obmnie pedkosci a zatem mazna
wnioskowa& ze pohkczenie w postaci skrzgwania czterowlotowego jest rozganiem
niekorzystnym ze wzgtlow bezpieczigstwa. Rozwizanie ze skrzyowaniem wymaga
bedzie sterowania sygnalizacfwietlna z uwagi na prawdopodobne zdu straty czasu w
oczekiwaniu na wjazd na dregojazdéw z drég bocznych. Ponadto przy zastosawani
skrzyzowania z sygnalizagjkonieczne bdzie obnzenie znakami mdkaosci do 70 km/h

W wariancie B2 projektuje siwgzet WB typu Karo z owalnym rondem i prgzegem
Drogi Regionalnej nad skrzgwaniem. Projektuje esi przediizenie odottego odcinka
DW935 w kierunku Rybnika i jego wa¢zenie na projektowanym rondziezia.

W wariancie B4 nie wyspuje przecicie trasy giéwnej z DW923.

Pohczenie z projektowanym przediniem Drogi Potudniowej

Natgzenie ruchu w godzinie szczytu (poj./h)
Rok 2036 |  wiot wylot
RDRP (od Raciborza) 1282 1499
RDRP (od Rybnika) 1133 1199
Droga Potudniowa 1281 1130

W ramach przedmiotowego zadania projektuggpstediizenie Drogi Potudniowej od
wezta/skrzyowania z DW 935 w Rydultowach gdzie projektowangt jgej koniec wg
odrgbnej dokumentaciji.

Z uwagi na znacge potoki ruchu wynogsze w przekrojach RDRP .... poj/h i Drogi
Potudniowej .... poj/h, konieczne jest zaprojektnigawezta. W wariancie B, B1 i B3
projektuje st wezet WA typu ,tmbka” z przejciem Drogi Regionalnej garnad jezdni
Drogi Potudniowej. W wariancie B2 i B4 projektujé svezet WA typu ,potkoniczyna”
jednak rozwdzanie to ma mniejgaz przepustow& z uwagi na mniejsze gikosci na
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tacznicach pérednich (pétnocnych) ponadto wyptije odcinek przeplatania na pateniu
tacznic pdrednich z jezdni gtowmna trasy RDRP co rOwnie obniza przepustows.
Rozwigzaniem bardziej korzystnym jestewgt typu ,trabka” gdzie pedkosci wiaczer i
wytaczen 3 wigksze i nie wysfpuje manewr przeplatania. Ponadto malewrock uwag;, ze
zlokalizowanie wzta Drogi Regionalnej z DragPotudniows wg przebiegu wariantu B, B1 i
B3 tzn bardziej na potnoc zgkisza odlegté¢ od kaacowego wzta Drogi Potudniowej z DW
935. W chwili obecnej odlegio ta wynosi okoto 900 m co zbl ja do minimalnej odlegkzi
miedzy weztami na drodze klasy ,,GP” poza teren zabudowyy Rarekcie lokalizacji wzta
koncowego Drogi Potudniowej niegtizie wymagane uzyskanie ogsstwa od przepisow
techniczno-budowlanych z uwagi na zbyt snadilegta¢ miedzy skrzyowaniami.

Pohczenie z ul.Wolnéxri (droga powiatowa) w Czernicy

Natgzenie ruchu w godzinie szczytu (poj./h)
Rok 2036 | wiot wylot
RDRP (od Raciborza) 1133 1199
RDRP (od Rybnika) 1055 979
Wolnoéci N 144 175
Wolndsci S 93 72

Z uwagi na naturalne uksztattowanie terenu i pegelul.WolnGgci w niecce w
wariancie B, B1, B2 i B4 projektujeesivezet WB typu Karo opcjonalnie ze skemyvaniami
zwyklymi lub rondami na patzeniu 4cznic z ul.Wolnéci. Droga Regionalna w sposéb
naturalny przechodzi nad ul.Wokw. Rozwhzaniem alternatywnym nieznacznie
obnizajacym koszty inwestycji jest pozostawienie prze@ obu drég o ksztalcie
dwupoziomowego przejazdu bez wzajemnychiqd komunikacyjnych.

W wariancie B3 projektuje @i w tym miejscu skrzigowanie skanalizowane,
czterowlotowe. Naley jednak podkrdi¢ iz rozwiazanie z jednopoziomowym skrzaywaniem
wymaga obnienia niwelety trasy gtéwnej do poziomu ul. Waloip zastosowania spadkow
maksymalnych na trasie gtbwnej i=6% i wprowadzehigkéw pionowych niwelety,
niezapewniajcych wymaganej widoczioi na zatrzymanie. Paga to za sobkoniecznéé
obnizenia pedkosci projektowej do 70 km/h. Wobec tegoegkos¢ miarodajna na tym
odcinku wyniostaby Vm=90 km/h a dopuszczalnedgosi¢ dla drogi dwuprzestrzennej poza
terenem zabudowanym wynosi 100 km/h. Wynika z tegdyytoby to nienaturalne olginie
predkosci a zatem mzna wnioskowé& ze pohczenie w postaci skrzgwania
czterowlotowego jest rozazaniem niekorzystnym ze wzglow bezpieczgstwa.
Rozwigzanie ze skrzxyowaniem wymagabedzie ponadto sterowania sygnalizagjieting z
uwagi na prawdopodobne zhi straty czasu w oczekiwaniu na wjazd na ¢rpgjazdow z
€drog bocznych. Ponadto przy zastosowaniu skragnia z sygnalizagjkonieczne bdzie
obnizenie znakami pdkosci do 70 km/h

Pohczenie z ul.Piecowgk(droga powiatowa) w Ryduttowach

Natezenie ruchu w godzinie szczytu (poj./h)
Rok 2036 | wiot wylot

RDRP (od Raciborzal) 979 1055
RDRP (od Rybnika) 1101 995
Piecowska N 82 117
Piecowska S 117 82
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W wariancie B projektuje siwezet WB typu ,potkoniczyna” z bezkolizyjnym
wiaczeniem 4dcznic do trasy gtownej i skrzgwaniami zwyklymi na pakczeniu z
ul.Piecowsk. Ulica Piecowska przebiega nad projektowana ttasgi Regionalnej.

W wariancie B1,B2 i B4 projektowany jestexet WB typu Karo ze skrzpwaniami
skanalizowanymi na patzeniu hcznic z ul.Piecowsk Droga powiatowa projektowana jest
nad trag gtdbwrma. W wariancie B2 z uwagi na jego przebieg calyzéd wychodzi poza
granice miejscowego planu. W wariancie Btzet wychodzi nieco poza granice planu
miejscowego jednale zabiera znacznie mniej miejscaz nivezet ,poétkoniczyna”. We
wszystkich przypadkach mlwe jest ograniczenia obszaru przgia obu drég do przejazdu
bezkolizyjnego w dwoch poziomach gdzie gdprzebiega bedzie ul.Piecowska bez
wzajemnych paiczer komunikacyjnych.

W wariancie B3 projektowane jest skipyanie skanalizowane, czterowlotowe jako
najmniej ingerujca w tereny przylegte forma skomunikowania obu di@gzwhzanie ze
skrzyzowaniem wymaga bedzie sterowania sygnalizacj swietlha z uwagi ha
prawdopodobne de straty czasu w oczekiwaniu na wjazd na drpgjazdéw z drog
bocznych. Ponadto przy zastosowaniu skvmyania z sygnalizagj konieczne bkdzie
obnizenie znakami gdkosci do 70 km/h

Pokczenie z ul.RaciborgkDW935)

Natezenie ruchu w godzinie szczytu (poj./h)
Rok 2036 | wiot wylot
RDRP (od Raciborzal) 995 1101
RDRP (od Rybnika) 1101 995
Raciborska N 608 536
Raciborska S 492 595

W wariancie B i B3 projektuje sirondo dwupasowe érednicy zewgrtrznej 70 m oraz
koreke witaczenia droég gminnych tj . ul.B.Krzywoustego orazSatzerbickiej. W4czenie
ulicy Szczerbickiej zaprojektowano przed wlotemrdnda od strony Rybnika i w przypadku
zdeklasowania DW 935 (kl.”"G”) do klasy ,Z” po oddarRDRP do uaytku bedzie wymagato
uzyskania odgpstwa od przepisow techniczno-budowlanych z uwaayi niedostateczn
odlegta¢ miedzy skrzygowaniami na drodze klasy ,Z” wynagz minimum 150m w terenie
zabudowanym.

W wariancie B1 projektuje swezet WB typu Karo z rondami na pekeniu cznic z
dro;a wojewddzly. Zastosowanie rond umlovia wiaczenie ul.B.Krzywoustego oraz
ul.Szczerbickiej.

W wariancie B2 i B4 projektuje @irondo turbinowe, dwupasowe. Y¢kenie
ul.Szczerbickiej projektuje siprzed wlotem od strony Rybnika i podobnie jak wiaacie B
i B3 takie rozwizanie ledzie wymagéa uzyskania odgpstwa z uwagi na niedostategzn
odlegta¢ migdzy skrzyowaniami na drodze klasy ,Z”. Ukc Bolestawa Krzywoustego
zallepiono placem do zawracania z wgl na brak maiwosci wiaczenia do ronda. Dla
zapewnienia komunikacji projektuje ¢sipofaczenie ul.B.Krzywoustego z ul.Racibogsk
poprzez 4cznik z proponowanym przebiegiem opcjonalnym.

W koacowym przebiegu Droga Regionalna przecina ul.Kraystego, ulw. Jacka,
ul.Narcyzow dla ktorych we wszystkich wariantach projektowaaawie drogi réownolegte
do trasy gtownej spinage odctte ulice. Pomidzy drogami rownolegtymi projektuje ¢si
pofaczenie nad DragRegionala.
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4  Analiza powigzan komunikacyjnych

Przebiegi trasy gtdwnej wg projektowanych wariantpwowadzone & w otoczeniu
istniejacej drogi wojewoddzkiej nr 935 oraz drogi krajowej 45 ( w gminie Rudnik).
Najwicksze oddalenie projektowanego wariantu od isinegjDW 935 wynosi okoto 1100m.

Wariant B przecina nagiujace drogi uktadu podstawowego:

)

Km Droga/ulica Klasa kategoria
techniczna
1+170 droga polna - -
2+890 u.Podmiejska L dr powiatowa S350(
3+750 dr polna — dojazd do watow - -
4+310 dr polna — dojazd do watow - -
5+910 Ul.Rudzka G dr wojewodzka 919
6+370 dr polna — dojazd do watow - -
6+890 Ul.Nad kolej D Dr gminna
7+390 Dr polna - -
7+790 Dr polna - -
7+840 Ul.Rybnicka G Dr wojewddzka 935
8+310 ul.Piaskowa - -
8+910 Dr polna — dojazd do watow - -
9+200 Dr polna — dojazd do watow - -
9+500 Ul.Brzeska Z dr powiatowa S 3512
9+800 Ul.Wiatrakowa D Dr gminna
9+990 Dr polna - -
10+220 Ul.Rybnicka G Dr wojewddzka 935
11+190 Dr polna — przedianie - -
ul.Kobylskiej
11+300 Dr polna - -
11+670 Dr polna - -
12+920 Dr polna - -
13+630 Ul.Wojska Polskiego - Dr powiatowa
14+280 Dr polna - -
15+110 Ul.Wolndci - Dr powiatowa
15+770 Dr polna - -
15+870 Dr polna - -
15+950 Dr polna - -
16+580 Dr polna - -
16+860 Dr polna - -
17+200 Dr polna - -
17+260 Dr polna - -
17+780 Dr polna - -
18+160 Ul.Pstrzska G Dr wojewo6dzka 923
18+320 Dr polna - -
18+700 Dr polna - -
18+850 Dr polna - -
19+070 Dr polna - -
19+910 Ul.Powstacow - Dr powiatowa S5618
20+290 Ul.Wolndci - Dr powiatowa S5025
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20+430 Ul.Stara L Dr gminna 648059S
20+650 Dr dojazdowa - -

21+290 Ul.Gornicza L dr gminna 648061S
22+060 Ul.Piecowska L dr powiatowa 5026 $
22+700 UL Niwki D dr gminna 460066S
22+940 Ul.Pietrzkowicka D dr gminna 460091 S
23+360 Ul.Raciborska G Dr wojewodzka 935
24+040 Ul.B.Krzywoustego L dr gminna 460013 S
24+440 UISw. Jacka D dr gminna 460115 S
24+840 Ul.Narcyzowa D dr gminna 460064 S

Wariant B1 przecina nagiujace drogi uktadu podstawowego:

Km Droga/ulica Klasa kategoria
techniczna

0+860 droga polna - -
2+550 u.Podmiejska L dr powiatowa S3500
3+500 dr polna — dojazd do watow - -
3+640 dr polna — dojazd do watow - -
4+060 dr polna — dojazd do watow - -
5+660 Ul.Rudzka G dr wojewodzka 919
6+130 dr polna — dojazd do watow - -
6+650 Ul.Nad kolej D Dr gminna
7+120 Dr polna - -
7+500 Dr polna - -
7+570 Ul.Rybnicka G Dr wojewddzka 935
8+040 ul.Piaskowa - -
8+800 Dr polna — dojazd do watéw - -
8+900 Dr polna — dojazd do watow - -
9+250 Ul.Brzeska Z dr powiatowa S 3512
9+690 Ul.Wiatrakowa D Dr gminna
10+100 Dr polna - -
10+430 Ul.Wygonowa D Dr gminna
11+860 Dr polna - -
12+400 Ul.Rybnicka G Dr wojewddzka 935
12+530 Dr polna - -
12+840 Dr polna - -
13+260 Ul.Wojska Polskiego - Dr powiatowa
13+900 Dr polna - -
14+730 Ul.Wolndci - Dr powiatowa
15+400 Dr polna - -
15+500 Dr polna - -
15+580 Dr polna - -
16+200 Dr polna - -
16+480 Dr polna - -
16+820 Dr polna - -
16+890 Dr polna - -
17+400 Dr polna - -
17+780 Ul.Pstrzska G Dr wojewo6dzka 923
17+940 Dr polna - -
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18+320 Dr polna - -

18+470 Dr polna - -

18+690 Dr polna - -

19+530 Ul.Powstiacow - Dr powiatowa S5618
19+900 Ul.Wolndci - Dr powiatowa S5025
20+050 Ul.Stara L Dr gminna 648059S
20+270 Dr dojazdowa - -

20+900 Ul.Gornicza L dr gminna 648061S
21+690 Ul.Piecowska L dr powiatowa 5026 $
22+320 UL Niwki D dr gminna 460066S
22+570 Ul.Pietrzkowicka D dr gminna 460091 S
22+970 Ul.Raciborska G Dr wojewodzka 935
23+660 Ul.B.Krzywoustego L dr gminna 460013 S
24+070 UISw. Jacka D dr gminna 460115 S
24+460 Ul.Narcyzowa D dr gminna 460064 S

Wariant B2 przecina nagiujace drogi uktadu podstawowego:

Km Droga/ulica Klasa kategoria
techniczna
1+180 droga polna - -
1+920 Ul.Pwostacow Sl D Dr gminna
2+140 Ul.Rudnicka D Dr gminna
3+480 ul.Podmiejska L dr powiatowa S3500
3+850 Ul.Piotrowska D Dr gminna
4+180 dr polna — dojazd do watow - -
5+460 Ul.Rudzka G dr wojewodzka 919
5+920 dr polna — dojazd do watow - -
6+460 Ul.Nad kolej D Dr gminna
6+870 Dr polna - -
7+250 Dr polna - -
7+300 Ul.Rybnicka G Dr wojewodzka 935
7+780 ul.Piaskowa - -
8+370 Dr polna — dojazd do watow - -
8+660 Dr polna — dojazd do watéw - -
8+970 Ul.Brzeska Z dr powiatowa S 3512
9+400 Ul.Wiatrakowa D Dr gminna
9+500 Dr polna - -
10+150 Ul.Wygonowa D Dr gminna
11+250 Dr polna - -
11+790 Dr polna - -
12+020 Dr polna - -
12+450 Dr polna - -
12+800 Ul.Pamitki L Dr powiatowa
12+960 Dr polna - -
13+540- Dr polne - -
14+190
15+320 Ul.legow L Dr gminna
16+080 Ul.Sportowa D Dr gminna
16+290 Ul.Pszowska G Dr wojewddzka 933
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16+590 Dr polna - -

16+800 Ul.Karola Miarki L Dr powiatowa
16+930 Dr polna - -

16+960 Ul.Boczna D Dr gminna
16+970-| Dr polne i dojazdy do poses;j - -

17+600

18+040 Ul.Pstizska G Dr wojewodzka 923
18+140 Ul.xbowa D Dr gminna
18+550 Ul.;bowa D Dr gminna
19+260 Dr polna - -

19+770 Ul.Powstiacow - Dr powiatowa S5618
20+160 Ul.Wolndci - Dr powiatowa S5025
20+300 Ul.Stara L Dr gminna 648059S
20+530 Dr dojazdowa - -

21+150 UL.Gérnicza L dr gminna 648061S
21+970 Ul.Piecowska L dr powiatowa 5026 S
22+620 UL Niwki D dr gminna 460066S
22+870 Ul.Pietrzkowicka D dr gminna 460091 S
23+290 Ul.Raciborska G Dr wojewodzka 935
23+970 Ul.B.Krzywoustego L dr gminna 460013 S
24+370 UISw. Jacka D dr gminna 460115 S
24+770 Ul.Narcyzowa D dr gminna 460064 S

Wariant B3 przecina nagiujace drogi uktadu podstawowego:

Km Droga/ulica Klasa kategoria
techniczna

1+180 droga polna - -
1+880 Ul.Pwostacow Sl D Dr gminna
2+230 Ul.Rudnicka D Dr gminna
3+500 ul.Podmiejska L dr powiatowa S3500
3+720 dr polna - -
3+990 Ul.Piotrowska D Dr gminna
4+220 Dr polna - -
4+590 Dr polna — dojazd do watdw - -
5+590 Ul.Rudzka G dr wojewodzka 919
5+940 dr polna - -
6+410 Ul.Nad kolej D Dr gminna
6+770 Dr polna - -
7+070 Dr polna - -
7+130 Ul.Rybnicka G Dr wojewodzka 935
7+600 ul.Piaskowa - -
8+200 Dr polna — dojazd do watow - -
8+490 Dr polna — dojazd do watow - -
8+790 Ul.Brzeska Z dr powiatowa S 3512
9+230 Ul.Wiatrakowa D Dr gminna
9+400 Dr polna - -
9+970 Ul.Wygonowa D Dr gminna
10+090 Dr polna - -
11+390 Dr polna - -
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11+600 Dr polna - -

11+850 Dr polna - -

12+620 Ul.Pamitki L Dr powiatowa
12+780 Dr polna - -

13+360- Dr polne - -

14+010

15+150 Ul.legow L Dr gminna
15+320 Dr polna - -

15+650 Ul.Rybnicka G Dr wojewddzka 935
16+380 Dr polna - -

16+730 Dr polna - -

16+820 Dr polna - -

17+340 Dr polna - -

17+700 Ul.Pstizska G Dr wojewodzka 923
17+880 Dr polna - -

18+200 Dr polna - -

18+260 Dr polna - -

18+400 Dr polna - -

19+600 Dr polna - -

19+470 Ul.Powstiacow - Dr powiatowa S5618
19+850 UlL.Wolndci - Dr powiatowa S5025
19+990 Ul.Stara L Dr gminna 648059S
20+200 Dr dojazdowa - -

21+850 Ul.Gornicza L dr gminna 648061S
21+620 Ul.Piecowska L dr powiatowa 5026 S
22+250 UL Niwki D dr gminna 460066S
22+500 Ul.Pietrzkowicka D dr gminna 460091 S
22+900 Ul.Raciborska G Dr wojewodzka 935
23+600 Ul.B.Krzywoustego L dr gminna 460013 S
24+000 UISw. Jacka D dr gminna 460115 S
24+400 Ul.Narcyzowa D dr gminna 460064 S

Wariant B4 przecina nagiujace drogi uktadu podstawowego:

Km Droga/ulica Klasa techniczna kategoria
1+180 droga polna - -
1+920 Ul.Pwostacow Sl D Dr gminna
2+140 Ul.Rudnicka D Dr gminna
3+480 ul.Podmiejska L dr powiatowa S3500
3+850 Ul.Piotrowska D Dr gminna
4+180 | dr polna — dojazd do watéw - -
5+460 Ul.Rudzka G dr wojewodzka 919
5+920 | dr polna — dojazd do watow - -
6+460 Ul.Nad kolej D Dr gminna
6+870 Dr polna - -
7+250 Dr polna - -
7+300 Ul.Rybnicka G Dr wojewodzka 93b
7+780 ul.Piaskowa - -
8+370 | Dr polna — dojazd do watow - -
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8+660 | Dr polna — dojazd do wato - -
8+970 Ul.Brzeska Z dr powiatowa S 3512
9+400 Ul.Wiatrakowa D Dr gminna
9+500 Dr polna - -
10+150 Ul.Wygonowa D Dr gminna
11+250 Dr polna - -
11+790 Dr polna - -
12+020 Dr polna - -
12+450 Dr polna - -
12+800 Ul.Pamitki L Dr powiatowa
12+960 Dr polna - -
13+540- Dr polne - -
14+190
15+320 Ul.legow L Dr gminna
16+080 Dr polna - -
16+780 Dr polna - -
16+960 Ul.Pszowska G Dr wojewOdzka 933
17+590 Dr polna - -
18+020 Dr polna - -
18+800 Ul.;bowa D Dr gminna
18+840 Ul.;bowa D Dr gminna
19+040 Ul.Raciborska G Dr wojewodzka 935
19+660 Dr polna - -
20+160 Ul.Powstacow - Dr powiatowa S5618
20+550 Ul.Wolndci - Dr powiatowa S502%
20+690 Ul.Stara L Dr gminna 648059S
20+920 Dr dojazdowa - -
21+540 Ul.Gdrnicza L dr gminna 648061S
22+360 Ul.Piecowska L dr powiatowa 5026 S
23+020 UL Niwki D dr gminna 4600663
23+270 Ul.Pietrzkowicka D dr gminna 460091|S
23+630 Ul.Raciborska G Dr wojewddzka 935
24+360 Ul.B.Krzywoustego L dr gminna 460013/ S
24+770 UISw. Jacka D dr gminna 460115 S
25+160 Ul.Narcyzowa D dr gminna 460064/ S

5 Niweleta tras

Wariant B, B1

Pochylenia projektowanej niwelety ksztaftugic w zakresie 0,42-5,5%. Promienie
lukéw pionowych przyjto w zakresie 3000-5500 m dla tukéw wddlych oraz 5000-11000
dla tukow wypuktych. Na odcinku gdzie trasa przebiedwnolegle do watow przez tereny
zalewowe przyto poziom istnigjcych watdw jako najiszy poziom niwelety. Na
pozostatym odcinku uksztattowanie przekroju padigo trasy determinowane jest przez
uksztattowanie istniegego terenu oraz projektowane ski@ayania, wzty oraz przejazd nad
lub pod trag. Przy przekraczaniu tragtéwm przeszkody drogowej gomprzyjeto skrajng
drogows wysokaci 4.50 m. Dla przeszkody kolejowej pretg skrajng 5.90m natomiast
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przy przejciu nad watami Odry i kanalu Ulga przig skrajng wysokaci 2.30m dla
zapewnienia komunikacji pieszo-rowerowej wagti watow przeciwpowodziowych. Dla trasy
gtéwnej przygto skrajng wysokaci 4.70m. Przyjte promienie tukow pionowych zapewniaj
widoczna¢ na zatrzymanie dla gakosci miarodajnej 100 km/h (w terenie niezabudowanym)
w zakresie od 170-220 m, a dlagkosci 90 km/h (w terenie zabudowanym) w zakresie od
130-170 m.

Wariant B2, B3, B4

Pochylenie projektowanej niwelety przig w zakresie 0,5-6,0%. Promienie tukéw
pionowych przyto w zakresie 4000-10000m dla tukow wypuktych of300-8000 dla
lukdw wklestych. Przygte promienie tukow pionowych zapewnjajwidoczn@é na
zatrzymanie dla gdkosci miarodajnej 100 km/h (w terenie niezabudowanyngakresie od
170-220 m, a dla pdkosci 90 km/h (w terenie zabudowanym) w zakresie o@-130 m.

Na odcinku od km 12+300 do 15+600 wymije teren o uksztattowaniu zabnym do
gorzystego. Bardzo de r&nice wysokdci i lokalne zagibienia terenu powodsjze
projektowana niweleta przebiega odcinkowo w wysokiasypie sigajpcym 16-19m. Przy
dalszym projektowaniu trasy w tym przebiegu i oi¢pkiwelecie nalgy rozway¢ w tych
miejscach zaprojektowanie krotkich wiaduktéw. Padeljak dla wariantow B i B1 tak i dla
B2 i B3 projektowana nieweleta determinowana jestsztaltowaniem terenu oraz
przeszkodami istniegymi oraz projektowanymi. Przy przekraczaniu drgwm przeszkody
drogowej b4 przyjgto skrajng drogowa wysokaci 4.50 m. Dla przeszkody kolejowej
przyjeto skrajng 5.90m natomiast przy przeju nad watami Odry i kanatu Ulga przig
skrajne wysokaci 2.30m dla zapewnienia komunikacji pieszo-rowespw ciagu watow
przeciwpowodziowych. Dla trasy gtdbwnej prag skrajne wysokaci 4.70m.

W wariancie B3 na przegiu trasy gtownej z ul.Psttska oraz ul.Wolnéci w Czernicy
projektuje st skrzyowania skanalizowane, czterowlotowe. Wobec tego elaiy
zaprojektowano z uwzgiinieniem pozioméw istniggych drég na przegtiu z trag Drogi
Regionalnej. Takie obaenie niwelet oraz lokalne uksztalttowanie terenu quwye wzrost
wykopow w cagu trasy gtéwnej na dojazdach do skiayania. Wobec powszego nalgy
stwierdzt, ze naturalne uksztattowanie terenu w miejscu komania s¢ trasy z ul.Pstizska
oraz ul.Wolngci kwalifikuje te miejsca do zastosowania rozxeén w postaci wzia
dwupoziomowego.

Dla wszystkich wariantéw trasy projektowanyzet Drogi Regionalnej z ul.Brzesk
uwzgkdnia przejcie nad istniejca linia kolejowa, rownolegh do ul.Brzeskiej. Na obecnym
etapie projektowania koncepcyjnego niweleta trasygglkdnia skrajnie kolejow wysokaci
590m i co za tym idzie wysokie nasypy z&ztem. Jeeli zapowiadana przez PKP
likwidacja linii dojdzie do skutku, dnizie maliwe znaczne obuaenie niewelety drogi gtéwnej
do poziomu skrajni drogowej 4.50m przewidzianejul8rzeskiej.

Na odcinku gdzie trasa wariantu B, B1, B2 i B4 piega réwnolegle do watow
przeciwpowodziowych uksztattowanie niewelety z@aulec obnieniu jezeli pozwoh na to
warunki wydane przez Zayd Melioracji. Naley w tym miejscu zaznaczyze rozpoczety Si¢
prace nad budowzbiornika retencyjnego pousgj Raciborza co w istotny sposéb wptynie na
obnizenie poziomu woéd w Odrze i kanale Ulgi pogji zbiornika. Wobec tego
prawdopodobnym jest;e nie ledzie potrzeby projektowania niewelety na tym oduairk
uwzgkdnieniem poziomu istniggych watow przeciwpowodziowych. Jedaakna tym etapie
projektowania przyto, ze najniszy poziom niewelety jest na poziomie watdw.
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Dla poszczegdélnych wariantéw przy projektowanycmdepcjach niwelet bilans robét
ziemnych przedstawiagshastpujaco:

wariant B: N= 2 715 445 m3, W= 632 634m3,

wariant B1: N= 2 545 454 m3, W= 867 248 m3,

wariant B2: N= 2 756 306 m3, W= 1 145 396 m3,

wariant B3: N= 2 690 541 m3, W= 1 289 580 m3,

wariant B4: N=2 693 109 m3, W=1 304 675 m3,

Wobec powyszego najbardziej korzystnym wariantem pod waein ilasci nasypow
jest wariant B1. Naley jednak podkrdi¢, ze na kolejnym etapie koncepcji technicznej

wariantu preferowanego naie podp¢ dziatania w celu optymalizacji robot ziemnych jako
istotnego czynnika cenotwodrczego inwestycji.

6  Przekrgj poprzeczny trasy gtdwnej

Dla odcinka jednojezdniowego zaprojektowano ¢mgacy przekroj poprzeczny:

- przekroj daszkowy — pochylenie 2%

- pasruchu -szer. 3,5m,

- opaska zewgirzna — szer. 0,5m,

- pobocze umocnione — szer. min 1,5m, pochylenie 8%
- skarpy — pochylenie 1:1,5,

- rowy trapezowe — szer. dna 0,5 m

Dla odcinka dwujezdniowego prz$p nastpujacy przekroj:

przekroj jezdni jednostronny — pochylenie 2%,

- Jezdnia — szer. 8,0 m,

- pas ruchu — szer. 3,5m,

- opaska zewgtrzna i wewntrzna — szer. 0,5 m,

- pas dzielcy jezdnie — szer. 5,0 m,

- pochylenie pasa dzigego do wewsitrz 2%,

- pobocze umocnione — szer. min 1,5 m, pochylette 8
- skarpy — pochylenie 1:1,5,

- rowy trapezowe — szer. dna 0,5 m

Przyjto konstrukog nawierzchni dla kategorii okgienia ruchem KR6:

- warstwascieralna — SMA 11 — 4 cm,

- warstwa wazaca — AC 16W — 9 cm,

- warstwa podbudowy — AC 22P — 18 cm,

- podbudowa pomocnicza z KLSM 0/31,5 — 20 cm,

- wzmochienie podiza nawierzchni wg stwierdzonych warunkéw gruntowych.

7 Obiekty inzynierskie

Projektowane obiekty #ynierskie opisano w opracowaniu pt. ,Projekt korowgpy
brarzy mostowej”.
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8

Sieci sanitarne — zestawienie sieci do przebudowy

Zestawienie zostato wykonane na podstawie mapabdasgeodezyjnych dla sieciscednicach > DN200.

Wariant WB WBd1 WB1
Rodzaj km dhugasé/ koszt km dtugasé/ koszt km dhugasé¢/ srednica | koszt
sieci drogi srednica drogi srednica drogi
do przebudowy
9+050 | 80m 263 548,40 | 8+700 80 m 263 548,40 8+800 80 m 263 548,40
DN200 DN200 DN200
9+300 | 600 m 843 170,00 | 9+500 250 m 693 657,50 9+100 220 m 663 755,00
. DN300 DN300 DN300
- sie¢ gazowa w/pr - - - - - - 10+300 100 m 344 795,00
DN300
- - - - - - 10+900 450 m 693 657,50
DN300
5+000 | 90 m 83 091,60 5+000 60 m 55 394,40 2+800 T00m 92 324,00
DN315 DN315 DN315
5+930 | 100 m 99 860,00 5+930 100 m 99 860,00 5+700 200 m 199 720,00
DN355 DN355 DN355
. 7+830 | 200 m 133076,00 | 7+550 200 m 133 076,00 7+500 200 m 133 076,00
- Si& gazowa DN250 DN250 DN250
8+450 | 100 m 92 324,00 8+200 250 m 230 810,00 8+200 120 m 110 788,80
DN315 DN315 DN315
- - - - - 12+250 120m 79 845,60
DN250
7+950 | 550 m 397 353,00 | 7+750 200 m 288 984,00 7+600 550 m 397 353,00
. . DN250 DN250 DN250
- sie wodockgowa 20+270 | 160 m 10177600 | 204270 | 160m 101 776,00 19+900 160 m 101 776,00
DN225 DN225 DN225
5+930 | 250 m 846 000,00 | 5+930 250 m 846 000,00 5+700 250 m 846 000,00
DN1400 DN1400 DN1400
_ sies kanalizacyjna 7+830 | 600 m - DN60O | 854 160,00 | 7+830 600 m - DN600 | 854 160,00 7+830 600 m - DN600 | 854 160,00
8+300 | 200 m - DN1000 8+300 200 m - DN1000 8+300 200 m - DN1000
497 000,00 497 000,00 497 000,00
Koszt ogotem 2 211 359,00 2 064 266,30 5 277 799,30
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Wariant WB2 WB3 WB4
Rodzaj km dhugase/ koszt km diugase¢/ koszt km diugase/ koszt
sieci drogi srednica drogi srednica drogi srednica
do przebudowy
8+500 | 80m 263 548,40 | 8+350 80 m 263 548,40 8+500 90 m 269 885,70
DN200 DN200 DN200
8+800 | 400m 643 820,00 | 8+600 330m 574 047,50 8+800 400 m 643 820,00
DN300 DN300 DN300
10+000 | 100 m 344 795,00 | 9+850 100 m 344 795,00 10+000 100 m 344 795,00
., DN300 DN300 DN300
- sie¢ gazowa w/pr 10+650 | 450 m 693 657,50 | 10+450 | 450 m 693 657,50 10+650 450 m 693 657,50
DN300 DN300 DN300
12+600 | 160 m 404 600,00 | 12+450 160 m 404 600,00 12+600 160 m 404 600,00
DN300 DN300 DN300
15+100 | 430 m 673 722,50 | 14+900 350 m 593 982,50 15+100 490 m 733 527,50
DN300 DN300 DN300
4+550 | 90m 83 091,60 | 4+500 70 m 64 626,80 4+550 90 m 83 091,60
DN315 DN315 DN315
5+500 | 200 m 199 720,00 | 5+600 200 m 199 720,00 5+500 120 m 119 832,00
. DN355 DN350 DN355
- Sl&c gazowa 7+300 | 200m 133 076,00 | 7+100 200 m 130 676,00 7+300 200 m 133 076,00
DN250 DN250 DN250
7+900 | 100m 92 324,00 | 7+750 100 m 99 860,00 7+900 100 m 92 324,00
DN315 DN355 DN315
7+300 | 550 m 397 353,00 | 7+100 530 m 397 353,00 7+500 550 m 397 353,00
- : DN250 DN250 DN250
- sie wodochgowa o aee 60 m 101 776,00 | 19+800 160 m 101 776,00 20+500 160 m 101 776,00
DN225 DN225 DN225
5+500 | 250 m 846 000,00 | 4+900 150 m 441 000,00 5+500 250 m 846 000,00
DN1400 DN1200 DN1400
. _ _ 7+300 | 600 m-DN600 | 854 160,00 | 5+600 150 m 322 500,00 7+300 600 m - DN600 | 854 160,00
- sie¢ kanalizacyjna 200 m - DN1000 | 497 000,00 DN800 200 m - DN1000 | 497 000,00
- - - 7+150 600 m - DN600 | 854 160,00 - - -
200 m - DN1000 | 497 000,00
Koszt ogétem 6 228 644,00 5983 302,70 6 214 898,30
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9 Sieci elektroenergetyczne

9.1. Przebudowa sieci elektroenergetycznych
Projektowana droga Pszczyna-Racibérz na odcinkuD&d5 w gminie Rudnik do ul.
Sportowej w Rybniku krzyuje sk z istniepcymi napowietrznymi i kablowymi liniami

elektroenergetycznymi niskicBrednich, wysokich i najwiyszych napi¢ wtasnagci Tauorn
Dystrybucja S.A. oraz PSE Potudnie S.A.

9.1.1. Przebudowa sieci elektroenergetycznych WN i

a) Dwutorowa linia napowietrzna 400kV 2x AFL-8 52%M relacji Wielopole —
Albrechcice i Wielopole-Noszowice.

wariant WB
Linia napowietrzna 400kV krzyje skt z projektowan drogy w km 16+550.

Lini ¢ nalezy przebudowa® poprzez budowe dwdch stupow mocnych po jednej i
drugiej stronie projektowanej drogi oraz demontaz 1 jednego stupa
przelotowego. W nowej sekcji naley wymieni¢ przewody fazowe i odgromowe
AFL 1,7mm2 oraz wykona obostrzenie 3.

wariant WB1
Linia napowietrzna 400kV krzyje st z projektowan droga w km 16+150

Lini ¢ nalezy przebudowa poprzez budowe dwdéch stupow mocnych po jednej i
drugiej stronie projektowanej drogi oraz demontaz 1 jednego stupa
przelotowego. W nowej sekcji nalgy wymienié¢ przewody fazowe i odgromowe
AFL 1,7mm2 oraz wykona obostrzenie 3.

wariant WB2
Linia napowietrzna 400kV krzyje st z projektowan drogy w km 15+750

Lini ¢ nalezy przebudowa® poprzez budowe dwdch stupow mocnych po jednej i
drugiej stronie projektowanej drogi oraz demontaz 2 stupéw przelotowych.

W nowej sekcji nalery wymieni¢ przewody fazowe i odgromowe AFL 1,7mm2
oraz wykona¢ obostrzenie 3.
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b)

wariant WB3

Linia napowietrzna 400kV koliduje z projektowamroga w km 16+000 oraz z
projektowan potudniows tacznica oraz rondem w drodze nr 935.

Lini¢ nalezy przebudowa poprzez budowe 4 nowych stupow 2 mocnych i 2
przelotowych w celu pomecia kolizji z projektowanym weziem. Naley
zdemontowa& 3 stupy przelotowych i jeden mocny. W nowej sekcji nalezy
wymieni¢ przewody fazowe i odgromowe AFL 1,7mm2 oraz wykoréaobostrzenie
3°. Na odcinku 2,5 km wymiené przewod swiattowodowy OPGW.

wariant WB4
Linia napowietrzna 400kV krzyje st z projektowan drogy w km 15+750

Lini¢ nalezy przebudowa poprzez budow jednego stupa mocnego oraz
demontaz 1 jednego stupa przelotowego. W nowej sekcji nalg wymieni¢
przewody fazowe i odgromowe AFL 1,7mm2 oraz wykoréaobostrzenie 3.

Skrzyowanie z projektowandwutorowy linia napowietrza 110kV AFL-6 240mmh
relacji Brzezie — Piaskowa — Studzienna

wariant WB

Projektowana linia napowietrzna 110kV kimje st z projektowan drogy oraz
wiaduktem w km 10+000.

W przypadku gdy wybudowana zostanie linia 110kV waZniej niz droga to:

w/w linia wymaga przebudowy po nowej trasie nie katlujacej z projektowana
droga. W tym celu nalezy postawi 3 nowe stupy mocne oraz 1 stup przelotowy.
Istniejace 4 stupy naleéy zdemontow&.

wariant Wd

Linia napowietrzna 110kV krzyije st z projektowaa dro;a w km 9+500 oraz
10+000.

W przypadku gdy wybudowana zostanie linia 110kV woZniej niz droga to:

Dla w/w linii moze by¢ konieczne wymiana jednego stupa na wgzy.
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W sekcjach skrzyzowaniowych nalery wykonaé obostrzenie 2

wariant WB1

Projektowana linia napowietrzna 110kV kime st z projektowanym wziem na
drodze w km 9+300.

W przypadku gdy wybudowania zostanie linia 110kV weesniej niz droga to:

w/w linia wymaga przebudowy po nowej trasie nie katlujacej z projektowana
droga. W tym celu nalezy postawi 3 nowe stupy mocne oraz 1 stup przelotowy.
Istniejace 4 stupy naleéy zdemontow&.

wariant WB2

Projektowana linia napowietrzna 110kV kime st z projektowanym wziem na
drodze w km 9+300 oraz z drpw km 11+000.

W przypadku gdy wybudowana zostanie linia 110kV woZniej niz droga to:

w/w linia wymaga przebudowy po nowej trasie nie katlujacej z projektowana
droga. W tym celu nalezy postawi 3 nowe stupy mocne oraz 1 stup przelotowy.
Istniejace 4 stupy naley zdemontow&.

wariant WB3

Projektowana linia napowietrzna 110kV kime st z projektowanym wziem na
drodze w km 8+800 oraz z drpgy km 10+500.

W przypadku gdy wybudowania zostanie linia 110kV weeniej niz droga to:

w/w linia wymaga przebudowy po nowej trasie nie katlujacej z projektowana
droga. W tym celu nalezy postawi 3 nowe stupy mocne oraz 1 stup przelotowy.
Istniejace 4 stupy naley zdemontow&.

wariant WB4

Projektowana linia napowietrzna 110kV kime st z projektowanym wziem na
drodze w km 9+000 oraz z drpgy km 10+700.

W przypadku gdy wybudowana zostanie linia 110kV waZniej niz droga to:
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w/w linia wymaga przebudowy po nowej trasie nie katlujacej z projektowana
droga. W tym celu nalezy postawi 3 nowe stupy mocne oraz 1 stup przelotowy.
Istniejace 4 stupy naley zdemontow&.

Skrzyowanie z lini napowietrza 110kV AFL-6 95mnirelacji Ryduttowy — Brzezie
(podwieszony przewoslviattowodowy ADSS)

Uwaga: Linia 110kV wymaga przebudowy zgodnie zzgayim opisem, w przypadku
gdy nie zostanie wybudowana nowa linia 110kV AR4BMmM?2 relacji Ryduttowy-
Brzezie (opis przebudowy wg pkt. d)

wariant WB

nie koliduje

wariant WB1

Linia napowietrzna 110kV krzyje st z projektowan droga w km 10+800 .

Linia wymaga przebudowy ze wzgidu na kolizje istniejacego stupa oraz ze
wzgledu na nie zachowany Kt skrzyzowania z projektowang droga.

Linie 110kV nalezy przebudowat po nowej trasie nie kolidupacej z projektowana
droga. W tym celu nalezy postawi trzy nowe stupy mocne i zdemontow&?2 stupy
przelotowe. W nowej sekcji wykong& obostrzenie 2 °. Istniejacy przewdd
Swiattowodowy przewies¢ na nowe stupy. Wykorzysté zapas kablowy na
bramce.

wariant WB2
Linia napowietrzna 110kV krzyje st z projektowan droga w km 10+500.

Linia wymaga przebudowy ze wzgidu na kolizje istniejacego stupa oraz ze
wzgledu na nie zachowany Kt skrzyzowania z projektowang droga.

Linie 110kV nalezy przebudowa po nowej trasie nie kolidupcej z projektowang
droga. W tym celu nalezy postawi trzy nowe stupy mocne i zdemontow&?2 stupy
przelotowe. W nowej sekcji wykong& obostrzenie 2 °. Istniejacy przewdd
Swiattowodowy przewies¢ na nowe stupy. Wykorzysté zapas kablowy na
bramce.

wariant WB3
Linia napowietrzna 110kV krzyje st z projektowan drogs w km 10+300.

Linia wymaga przebudowy ze wzgidu na kolizje istniejacego stupa oraz ze
wzgledu na nie zachowany Kt skrzyzowania z projektowang droga.
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d)

Linie 110kV nalezy przebudowat po nowej trasie nie kolidupacej z projektowana
droga. W tym celu nalezy postawi trzy nowe stupy mocne i zdemontow&?2 stupy
przelotowe. W nowej sekcji wykon& obostrzenie 2 °. Istniejacy przewdd
swiattowodowy przewiesé na nowe stupy. Wykorzysté zapas kablowy na
bramce.

wariant WB4
Linia napowietrzna 110kV krzyje st z projektowan droga w km 10+500 .

Linia wymaga przebudowy ze wzgidu na kolizje¢ istniejacego stupa oraz ze
wzgledu na nie zachowany Kt skrzyzowania z projektowan droga.

Linie 110kV nalezy przebudowat po nowej trasie nie kolidupacej z projektowana
droga. W tym celu nalezy postawi trzy nowe stupy mocne i zdemontow&?2 stupy
przelotowe. W nowej sekcji wykon& obostrzenie 2 °. Istniejacy przewdd
swiattowodowy przewiesé na nowe stupy. Wykorzysté zapas kablowy na
bramce.

Skrzyowanie z projektowan linia napowietrza 110kV AFL-6 240mm relacji
Ryduttowy — Brzezie

wariant WB

nie koliduje

wariant WB1
Linia napowietrzna 110kV krzyje st z projektowan droga w km 11+000
W przypadku gdy wybudowania zostanie linia 110kV weeniej niz droga to:

w/w linia wymaga przebudowy po nowej trasie nie katlujacej z projektowana
droga. W tym celu nalezy postawic 3 nowe stupy mocne oraz 2 stupy przelotowe.
Istniejace 4 stupy naley zdemontowa&. W sekcji krzyzujacej s z droga naley
wykona¢ obostrzenie 2.

wariant WB2

Linia napowietrzna 110kV krzyje st z projektowan droga w km 10+800
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W przypadku gdy wybudowania zostanie linia 110kV weeniej niz droga to:

w/w linia wymaga przebudowy po nowej trasie nie katlujacej z projektowana
droga. W tym celu nalezy postawik 3 nowe stupy mocne oraz 2 stupy przelotowe.
Istniejace 4 stupy naley zdemontowa&. W sekcji krzyzujacej s z droga naley
wykona¢ obostrzenie 2.

wariant WB3
Linia napowietrzna 110kV krzyje sk z projektowan droga w km 10+500
W przypadku gdy wybudowania zostanie linia 110kV weesniej niz droga to:

w/w linia wymaga przebudowy po nowej trasie nie katlujacej z projektowana
droga. W tym celu nalezy postawic 3 nowe stupy mocne oraz 2 stupy przelotowe.
Istniejace 4 stupy naley zdemontowa&. W sekcji krzyzujacej sig z droga nalery
wykona¢ obostrzenie 2.

wariant WB4
Linia napowietrzna 110kV krzyje sk z projektowan droga w km 10+700
W przypadku gdy wybudowania zostanie linia 110kV weeniej niz droga to:

w/w linia wymaga przebudowy po nowej trasie nie katlujacej z projektowana
droga. W tym celu nalezy postawik 3 nowe stupy mocne oraz 2 stupy przelotowe.
Istniejace 4 stupy naley zdemontowa&. W sekcji krzyzujacej s z droga naley
wykona¢ obostrzenie 2.

Skrzyowanie z dwutorow linia napowietrza 110kV AFL-6 240mm relacii
Ryduttowy — Brzezie (podwieszony przewédiattowodowy ADSS) i Ryduttowy -
Piaskowa

Wariant WB

Nie koliduje

Wariant WB1

Nie koliduje
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Wariant WB2

Linia napowietrzna krzyuje st z projektowan droga w km 13+100 oraz w km
15+300.

W km 13+100 linia wymaga przebudowy ze wzgllu na nie zachowanie
wymaganych odlegtéci przewodow od skrajni projektowanej drogi.

Lini ¢ nalezy przebudowat za pomo@ 2 stupdw mocnych zlokalizowanych po
jednej i drugiej stronie projektowanej drogi. Istniejacy przewdd ADSS nalgy
przewiesé na nowe stupy. W nowej sekcji naley wykona¢ obostrzenie 2.
Istniejace dwa stupy przelotowe naley zdemontow&.

W km 15+300 linia 110kV wymaga przebudowy ze wzgllu na kolizj¢ z 5-ma
istniejacymi stupami oraz ze wzgidu na nie zachowany Kt skrzyzowania z
droga.

Lini¢ 110kV nalezy przebudowa po nowej trasie poza miejscem kolizji za
pomoc 3 stupdw mocnych oraz 3 stupow przelotowych. Istejacy przewdd
swiattowodowy ADSS nalgy wymieni¢ na nowy na odcinku 2,5km.

W nowej sekcji nalezy wykonaé¢ obostrzenie 2°. Istniejace 5 stupdw przelotowych
nalezy zdemontow&.

Wariant WB3

Linia napowietrzna krzyuje st z projektowan droga w km 13+100 oraz w km
15+300.

W km 13+100 linia wymaga przebudowy ze wzgtlu na nie zachowanie
wymaganych odlegtéci przewodow od skrajni projektowanej drogi.

Lini ¢ nalezy przebudowat za pomo@ 2 stupdw mocnych zlokalizowanych po
jednej i drugiej stronie projektowanej drogi. Istniejacy przewdd ADSS nalgy
przewiesé na nowe stupy. W nowej sekcji naley wykona¢ obostrzenie 2.
Istniejace dwa stupy przelotowe natey zdemontowa.

W km 15+300 linia wymaga przebudowy ze wzgtlu na kolizje dwéch stupow
oraz ze wzg¢du na nie zachowany Kkt skrzyzowania z drog.

Lini¢ 110kV nalezy przebudowa po nowej trasie poza miejscem Kkolizji za
pomoa 3 stupdw mocnych oraz 2 stupow przelotowych. Istejacy przewdd
swiattowodowy ADSS nalgy wymienié¢ na nowy na odcinku 2,5km.
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W nowej sekcji nalezy wykona¢ obostrzenie 2°. Istniejace 4 stupy przelotowe
nalezy zdemontowa.

Wariant WB4

Linia napowietrzna krzyuje st z projektowan droga w km 13+100, w km 15+300 i
w km 17+900.

W km 13+100 linia wymaga przebudowy ze wzgtlu na nie zachowanie
wymaganych odlegtéci przewodoéw od skrajni projektowanej drogi.

Lini ¢ nalezy przebudowat za pomo@ 2 stupdw mocnych zlokalizowanych po
jednej i drugiej stronie projektowanej drogi. Istniejacy przewdd ADSS nalgy
przewiesé na nowe stupy. W nowej sekcji naley wykona¢ obostrzenie 2.
Istniejace dwa stupy przelotowe naley zdemontow&.

W km 15+300 linia wymaga przebudowy ze wzgtlu na kolizje z dwoma
istniejacymi stupami oraz ze wzgjdu na nie zachowany Kt skrzyzowania z
droga.

W km 15+300 linia wymaga przebudowy ze wzgtlu na kolizje dwdch stupow
oraz ze wzg¢du na nie zachowany Kkt skrzyzowania z drog.

Lini¢ 110kV nalezy przebudowa po nowej trasie poza miejscem kolizji za
pomoc 3 stupdw mocnych oraz 2 stupow przelotowych. Istejacy przewdd
swiattowodowy ADSS nalgy wymieni¢ na nowy na odcinku 2,5km.

W nowej sekcji nalezy wykona¢ obostrzenie 2°. Istniejace 4 stupy przelotowe
nalezy zdemontow&.

W km 17+900 linia wymaga przebudowy ze wzgtlu na niezachowane odlegkei
przewodow od skrajni projektowanej drogi.

Lini ¢ 110kV nalezy przebudowat poprzez wymiarg 2 stupOw przelotowych na 2
stupy mocne. Istniegcy przewdd swiattowodowy ADSS nalgy przewiest na
nowe stupy.

W nowej sekcji nalezy wykonaé obostrzenie 2.

f) Skrzyzowanie z ling napowietrza 110kV AFL-6 120mr relacji Ryduttowy —
Kuznia Raciborska

Wariant WB

Linia napowietrzna 110kV koliduje z projektowanymezalem na drodze w km
22+000.
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Linia wymaga przebudowy ze wzgidu na kolizj¢ istniejacego stupa oraz
niezachowane kty skrzyzowania z drog.

Lini¢ 110kV nalezy przebudowa poprzez budowe linii po nowej trasie nie
koliduj acej z projektowanym weztem. W tym celu naley postawi 3 stupy mocne
oraz jeden stup przelotowy. W nowej sekcji naley zastosowé obostrzenie 2. Do
demontazu przewidziano 3 stupy przelotowe oraz 1 stup mocny

Wariant WB1

Linia napowietrzna 110kV koliduje z projektowanymezalem na drodze w km
21+700.

Linia wymaga przebudowy ze wzgldu na Kkolizje istniejacego stupa oraz
niezachowane kty skrzyzowania z drog.

Lini¢ 110kV nalezy przebudowa® poprzez budowve linii po nowej trasie nie
koliduj acej z projektowanym weztem. W tym celu naley postawi 3 stupy mocne
oraz jeden stup przelotowy. W nowej sekcji naliy zastosow# obostrzenie 2.

Do demontau przewidziano 3 stupy przelotowe oraz 1 stup mocny
Wariant WB2

Linia napowietrzna 110kV koliduje z projektowanymezalem na drodze w km
22+000.

Lini¢ 110kV nalezy przebudowa poprzez budowe linii po nowej trasie nie
koliduj acej z projektowanym weztem. W tym celu naley postawi 3 stupy mocne
oraz jeden stup przelotowy. W nowej sekcji naly zastosow# obostrzenie 2.

Do demontau przewidziano 3 stupy przelotowe oraz 1 stup mocny
Wariant WB3

Linia napowietrzna 110kV koliduje z projektowanymezalem na drodze w km
21+600.

Linia wymaga przebudowy ze wzgidu na kolizj¢ istniejacego stupa oraz
niezachowane kty skrzyzowania z drog.

Lini¢ 110kV nalezy przebudowa poprzez budowe linii po nowej trasie nie
koliduj acej z projektowanym weztem. W tym celu naley postawi 3 stupy mocne
oraz jeden stup przelotowy. W nowej sekcji natey zastosowa obostrzenie 2.

Do demontau przewidziano 3 stupy przelotowe oraz 1 stup mocny

42



¢)

Wariant WB4

Linia napowietrzna 110kV koliduje z projektowanymezalem na drodze w km
21+300.

Linia wymaga przebudowy ze wzgldu na zblizenie istniegcego stupa oraz nie
zachowanie wymaganych odlegkei przewoddw od skrajni drogi.

Lini¢ 110kV nalezy przebudowa® poprzez budowe linii po nowej trasie nie
koliduj acej z projektowanym weztem. W tym celu naley postawi 3 stupy mocne
oraz jeden stup przelotowy. W nowej sekcji natey zastosowa obostrzenie 2.

Do demontau przewidziano 3 stupy przelotowe oraz 1 stup mocny

Skrzyowanie z dwutorow linia napowietrza 110kV AFL-6 240mm relacji
Ryduttowy — Wielopole i Wielopole — Radlin (podweesy przewddwiattowodowy
ADSS)

Wariant WB
Linia napowietrzna 110kV koliduje z projektowanymoga w km 22+500.

Linia wymaga przebudowy ze wzgidu na Kkolizje istniejacego stupa z
projektowana droga.

Lini¢ nalezy przebudowa poprzez budowe dwdéch mocnych stupow
zlokalizowanych po jednej i drugiej stronie projektowanej drogi oraz demonta
dwdch stupow przelotowych. W nowej sekcji naliy wykonaé obostrzenie 2.

Wariant WB1
Linia napowietrzna 110kV koliduje z projektowanymoga w km 22+100.

Linia wymaga przebudowy ze wzgldu na kolizje istniejacego stupa z
projektowana droga.

Lini¢ nalezy przebudowa poprzez budowe dwdéch mocnych stupdw
zlokalizowanych po jednej i drugiej stronie projektowanej drogi oraz demonta
dwoch stupow przelotowych. W nowej sekcji naley wykonaé obostrzenie 2.

Wariant WB2

Linia napowietrzna 110kV koliduje z projektowanymoga w km 22+400.
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Linia wymaga przebudowy ze wzgidu na Kkolizje
projektowana droga.

Lini¢ nalezy przebudowa poprzez budowe dwdch mocnych

Istniejagcego stupa z

stupow

zlokalizowanych po jednej i drugiej stronie projektowanej drogi oraz demonta

dwdch stupow przelotowych. W nowej sekcji naliy wykonaé obostrzenie 2.

Wariant WB3
Linia napowietrzna 110kV koliduje z projektowanymoga w km 22+050.

Linia wymaga przebudowy ze wzgidu na kolizje
projektowana droga.
Lini ¢

nalezy przebudowa poprzez budow dwoch mocnych

istniejacego stupa z

stupow

zlokalizowanych po jednej i drugiej stronie projektowanej drogi oraz demonta

dwoch stupow przelotowych. W nowej sekcji naley wykonaé obostrzenie 2.

Wariant WB4
Linia napowietrzna 110kV koliduje z projektowanymoga w km 22+800.

Linia wymaga przebudowy ze wzgidu na Kkolizje
projektowana droga.
Lini e

nalezy przebudowa poprzez budow dwoch mocnych

Istniejagcego stupa z

stupow

zlokalizowanych po jednej i drugiej stronie projektowanej drogi oraz demonta

dwdch stupow przelotowych. W nowej sekcji naliy wykonaé obostrzenie 2.

ZESTAWIENIE DLA LINII WYSOKICH | NAJWY  ZSZYCH NAPIEC

WARIANT | WARIANT | WARIANT | WARIANT | WARIANT | WARIANT
WB wd WB1 WB2 WB3 WB4
Linia 110kV
llos¢ kolizji 3 1 4 6 6 7
llosé proj 10 1 15 23 22 26
stupow
Linia 400kV
llos¢ kolizji 1 0 1 1 1 1
llos¢ proj. 5 0 2 2 4 1
stupow
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9.1.2. Przebudowa sieci elektroenergetycznych 8Nl i

Projektowana droga Pszczyna — Raciborz na odcinklDk45 w gminie Rudnik do ul.
Sportowej w Rybniku koliduje z istniggymi sieciami elektroenergetycznymi SN i nN.

a) Linie napowietrzne SN oraz stupowe stacje ti@nstorowe

Istniejace linie napowietrzne SN krzyjace seé z projektowaa droga nhalery
przebudowa poza obszar kolizji. Ponadto najewykona wymagane obostrzenia w
sekcjach krzyujacych s¢ z drog zgodnie z nor PN-E-05100-1.1998.

Kolidujace stupowe stacje transformatorowe SN/nN halprzebudowé poza obszar
kolizji zgodnie z obowidzujacymi normami oraz wymaganiami wtaciela uradze.

b) Linie napowietrzne nN

Wszystkie linie napowietrzne nN krayjace s¢ z gtdbwra trasm projektowanej drogi.
naleey skablow&. W rejonie zjazdow na drogi lokalne przewidujeg swykona

przebudow linii napowietrznych nN poprzez przestawienie &ajacych stupdw.

Pod projektowanymi drogami lub w miejscach zéii i skrzyzowan z projektowanym
oraz istniegcym uzbrojeniem terenu kable ziemne wnglezabezpieczy rurami

ochronnymi csrednicy[1110.

Linie napowietrzne naky przebudowé zgodnie z obowaizujacymi normami.

c) Kable elektroenergetyczne nN i SN

Wszystkie kolidujce ziemne kable elektroenergetyczne halgrzebudowéa poza obszar
kolizji poprzez wykonanie wstawki z nowego kablaolaczenie z istnigcym kablem za
pomoa mufy kablowej.

Kable naley uktad& zgodnie z norsp NSEP-E-004 Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne
linie kablowe.

Pod projektowanymi drogami lub w miejscach z&ii i skrzyzowan z projektowanym
oraz istniegcym uzbrojeniem terenu kable nafezabezpieczy rurami ochronnymi o
srednicy1110 lub1160.

d) Oswietlenie uliczne

Kolidujace agwietlenie uliczne naley przebudowé poza obszar kolizji stosig sk do
obowiazujacych norm oraz wymagawitasciciela sieci.

ZESTAWIENIE DLA LINII SREDNICH NAPI EC

WARIANT |WARIANT |WARIANT |WARIANT |WARIANT |WARIANT
WB wd WB1 WB2 WB3 WB4
Linie
napowietrzne S
Skrzyzowanie 3 1 4 6 7 5
Kolizja 8 1 10 7 6 5
Slupowe stacje
transformatorow
Kolizja 2 0 1 2 2 2
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9.2. Budowa éwietlenia drogowego

Dla projektowanej drogi Pszczyna — Racibérz namdciod DK45 w gminie Rudnik do ul.
Sportowej w Rybniku przewidziancdwietlenie drogowe na gztach, skrzyowaniach oraz
na odcinkach drogi, gdzie odlegéopomicdzy weztami lub skrzyowaniami jest nie wksza
niz 1km.

Oswietlenie przewidziano zaprojektowaza pomog stupow stalowych - ocynkowanych
montowanych na fundamentach prefabrykowanych, colgisi 10-12m z oprawami LED.
Moc opraw oraz rozstaw i wysokostupow naley dobra& na podstawie oblicienatzenia
oswietlenia zgodnie z wymaganiaswietinymi dla zastosowanej klasywietleniowej. Klag
oswietleniony nalery dobra& na podstawie normy PN/EN 13201-2:2005n@tlenie drog.
Wymagania éwietleniowe oraz zgodnie z zaeniami brany drogowej w zakresie praygj
klasy drogi oraz przewidywanego aatnia ruchu na drodze.

Latarnie Gwietleniowe naley zasilié kablami typu YAKXS 4x35mm natomiast oprawy
nalezy zasilic kablem typu YKY 3x2,5mrh Réwnolegle do kabla nafe prowadzé bednark
stalowg - ocynkowan FeZn 25x4mrh

Obwody d@wietleniowe naley wyprowadzé z projektowanych szaf swietleniowych
zlokalizowanych w pobhiu weztéw oraz skrzyowan.

Szafy éwietleniowe naley zasilic zgodnie z wydanymi warunkami przgkenia wydanymi
przez TAURON Dystrybucja S.A.

W przypadku braku niiwosci zasilenia z sieci elektroenergetycznej nN zenazagé
koniecznd¢ rozbudowy sieci elektroenergetycznej np. wybudawastupowej stacji
transformatorowej w celu dostarczania energii. sty zakres robot zwidany z
przytaczeniem éwietlenia do sieci elektrycznyelzie wskazany w warunkach pragzenia
do sieci oraz w umowie przydzeniowej ponydzy Zakiadem Energetycznym a wdecielem
oswietlenia.

Dla kazdej szafy éwietleniowej przewidziany dulzie bezpéredni uktad pomiarowy energii
elektrycznej czynnej, ktérego lokalizacjedaie wskazana w warunkach prazenia do sieci
wydanych przez Zaklad Energetyczny.

Sposoéb sterowaniawietleniem, a take zastosowanie inteligentnych systemow g@eania
oraz monitoringu @wietlenia ldzie uzgodniony z whkkicielem na etapie projektu
budowlanego.

W tabeli zestawiono dla poszczegélnych wariantbacewan moc zapotrzebowanoraz
SposAOb przyczenia do sieci elektroenergetyczne;.

Wariant WB
Moc
Lp Lokalizacja zapotrzebowana Budowa przytacza nN*
[kW]
Whtaczenie do DK 45 (km
) 10 utazenie linii kablowej NN 100m
utozenie linii kablowej nN 50m,
2. | Skrzyowanie (km 3+000) budowa stupowej stacji
transformatorowej, ut@nie linii
12 kablowej SN do 1km
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3. Rondo (km 6+000) L :
10 utazenie linii kablowej NN 500m
4, Rondo (km 8+300) L :
10 utazenie linii kablowej NN 500m
5. Wezet (km 9+500) N _
10 utazenie linii kablowej NN 500m
utozenie linii kablowej nN 50m,
6. | Skrzgowanie (km 11+500) budowa stupowej stacji
transformatorowej, ut@nie linii
10 kablowej SN do 1km
7. Skrzyowanie (km 12+900) o )
7 utazenie linii kablowej nN 200m
Odcinek drogi wraz z
8. | skrzyzowaniem i v¢ztem (od utozenie linii kablowej nN 100m i
km 17+700 do km 19+400) 45 linii kablowej 300m
9. Wezet (km 20+300) R .
25 utazenie linii kablowej NN 300m
10. Wezet (km 22+200) o )
25 utazenie linii kablowej NN 500m
11.| Skrzyzowanie (km 21+300) L )
7 utazenie linii kablowej nN 300m
12. Wezet (km 22+000) o )
25 utazenie linii kablowej nN 300m
13. Rondo (km 23+300) o .
12 utazenie linii kablowej nN 250m
RAZEM 208
Wariant WB1
Moc
Lp Lokalizacja zapotrzebowana Budowa przytacza nN*
[kw]
1. Rondo (km 0+500) S .
10 utazenie linii kablowej nN 100m
utozenie linii kablowej nN 50m,
2. Skrzyowanie (2+600) budowa stupowej stacji
transformatorowej, budowa linii
12 kablowej SN do 1 km
3. Wezet (km 5+600) D .
20 utazenie linii kablowej NN 500m
4, Wezet (km 8+800) . .
20 utazenie linii kablowej NN 500m
5. Wezet (km 9+300) L )
20 utazenie linii kablowej NN 500m
6. Skrzyowanie (12+400) - ,
10 utazenie linii kablowej NN 350m
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7. Skrzyowanie (14+700) o ,
10 utazenie linii kablowej NN 100m
Odcinek drogi wraz z
8. | weztami (od km 17+400 do utozenie dwoch linii kablowych nN
km 19+100) 60 2x300m
9. Wezet (20+000) e ,
25 utazenie linii kablowej NN 500m
10. Wezet (21+700) N ,
25 utazenie linii kablowej NN 300m
11. Wezet (23+000) o ,
25 utazenie linii kablowej NN 200m
RAZEM 237
Wariant WB2
Moc
Lp Lokalizacja zapotrzebowana Budowa przytacza nN*
(kW]
] Wiaczenie do DK45 (km
' 0+300) 10 utazenie linii kablowej nN 100m
2. Skrzyzowanie (km 3+500) L .
10 utazenie linii kablowej nN 200m
3. Wezet (km 5+400) o .
20 utazenie linii kablowej nN 500m
4, Wezet (km 7+800) - .
20 utazenie linii kablowej nN 500m
5. Wezet (km 9+000) o .
20 utazenie linii kablowej nN 500m
6. Skrzyzowanie(km 12+000) o .
10 utazenie linii kablowej nN 500m
7. Wezet (km 16+300) o .
25 utazenie linii kablowej nN 500m
Odcinek drogi wraz z
8. | weztami (od km 17+700 do utozenie linii kablowej nN 300m i lini
km 19+300) 60 kablowej nN 700m
9. Wezet (km 20+100) o .
25 utazenie linii kablowej NN 500m
10. Rondo (km 23+200) N )
25 utazenie linii kablowej NN 200m
RAZEM 225
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Wariant WB3

N

Moc
Lp Lokalizacja zapotrzebowana Budowa przytacza nN*
[kw]
1 Whiaczenie do DK45 (km
' 0+400) 10 utazenie linii kablowej NN 100m
2. Skrzyowanie (km 3+500) o )
10 utazenie linii kablowej NN 100m
3. Rondo(km 5+600) . :
12 utazenie linii kablowej NN 200m
4, Rondo (km 7+600) L .
25 utazenie linii kablowej nN 500m
5. Wezet (km 8+800) L )
25 utazenie linii kablowej nN 500m
6. | Skrzyowanie(km 11+900) - .
10 utazenie linii kablowej nN 500m
7. Wezet (km 15+700) L .
25 utazenie linii kablowej nN 500m
Odcinek drogi wraz ze
8. skrzyzowaniami (od km utozenie linii kablowej nN 500m ora
17+600 do km 19+000) 47 linii kablowej NN 300m
9. | Skrzyowanie (km 19+900) o )
12 utazenie linii kablowej NN 500m
10.| Skrzyzowanie (km 20+900) L ]
7 utazenie linii kablowej nN 500m
11.| Skrzyzowanie (km 21+900) - .
12 utazenie linii kablowej NN 300m
12. Rondo (km 22+900) L .
25 utazenie linii kablowej NN 200m
RAZEM 220
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Wariant WB4

Moc
Lp Lokalizacja zapotrzebowana Budowa przytacza nN*
[kW]
1 Whaczenie do DK45
' (km 0+400) 10 utazenie linii kablowej nN 100m
2 Skrzyzowanie (km
' 3+500) 10 utazenie linii kablowej NN 200m
3 Skrzyzowanie (km
' 5+500) 12 utazenie linii kablowej nN 500m
4, Rondo (km 7+800) L .
25 utazenie linii kablowej nN 500m
5. Wezet (km 9+000) . .
25 utazenie linii kablowej nN 500m
6. | Wezet (km 12+000) L )
10 utazenie linii kablowej nN 300m
7. | Wezet (km 17+000) utozenie linii kablowej SN 500m, budowa stacji
25 stupowej, budowa linii kablowej nN 50m
Odcinek drogi wraz z
weztem i
8. | skrzyzowaniem ( od
km 19+200 do km utozenie linii kablowej NN 700m oraz utenie dwoch
20+800) 47 linii kablowych nN 2x500m
9. | Wezet (km 22+300) _ e
12 utazenie dwdch linii kablowych nN 2x500m
10.| Wezet (km 23+500) R :
7 utazenie linii kablowej nN 200m
RAZEM 183

10 Sieci teletechniczne

W granicach opracowania zlokalizowanensistpujace sieci:

telekomunikacyjne, abonenckie, rozdzielcze i magiisé kable ziemne
telekomunikacyjneswiattowodowe kable ziemne

kanalizacja kablowa z kablami miedzianymi rozdzghoi i magistralnymi oraz
kablamiswiattowodowymi
napowietrzna siec telekomunikacyjna na podbudowigosve] wraz z kablami
miedzianymi rozdzielczymi i abonenckimi

W stanie istnigjcym nie wys¢puje regionalna siec szerokopasmowa.

10.1 Informacje ogdlne

Projektuje s} przebudow sieci
technologicznego wzduprojektowanej drogi Pszczyna — Racibo6rz na odcio#tDK45 w

telekomunikacyjnych oraz budewkanatu
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gminie Rudnik do ul. Sportowej w Rybniku j. Niecon odcinki sieci telekomunikacyjnej
nalery zlikwidowac.

10.2.Budowa kanatu technologicznego

W zakresie opracowania planuje¢ sbudow kanatu technologicznego z rur
4x RHDPE @ 40/3,7 oraz studni kablowych SKR-2 d&z2 w odsg¢pach ok 150-200m. Na
odcinku projektowanych obiektéw zpnierskich, projektuje si utozenie rurocigéw
kablowych w kapie chodnikowej oraz zabezpieczenge pomog rur przepustowych
grubaciennych np typu HDPE @160/9,1.

W obszarach skrzpwan z sygnalizagj swietlna projektuje s¢ doprowadzenie kanatu
technologicznego do proj. szaf sterownikow sygrafizwietinej.

Zestawienie diugei projektowanego kanatu technologicznego w zabdéci od wariantu

WARIANT | WARIANT | WARIANT | WARIANT | WARIA | WARIANT
WB wd WB1 WB2 NT WB3 WB4
Orientacyjna diuga
kanatu technologicznego 28,3 5,0 27,5 28,3 27,5 28,6
[w km]
Orientacyjna llé¢ studni 190 34 185 190 185 192
kablowych [szt]

Rury rurocagu kablowego Regionalnej Sieci Szerokopasmowejdaktaa gkbokasci
1m +/- 5cm od powierzchni wykopu. Stosowanie mEjsaonych gibokasci wykopu
mozliwe jest wyhcznie przy trudnych warunkach terenowych wymagani specjalnych
metod wydobywczych. Umieszczaj rury na gtbokdsci piytszej ni do 0,6m nalgy
zastosowadodatkow rure ochronm lub przykrywe kanalizaciji.

Nad rurocaigami kablowymi w potowie gbokadsci naley ulozy¢ tasme
informacyjno-ostrzegawaz z tama metalow, ktéra nalezy zakmczy w studniach
kablowych w puszce hermetycznej.

Rurochg kablowy powinien speinéa wymagania normy ZN-96/TPSA-013
.Kanalizacja wtérna i ruroagi kablowe. Wymagania i badania”.

Rury powinny spetni@a wymagania normy ZN-96/TPSA-017 ,Rury kanalizacji
wtornej i rurocigu kablowego (RHDPE). Wymagania i badania.”

10.3 Przebudowa sieci teletechnicznych
W obszarze opracowania wygity kolizje linii telekomunikacyjnych z
projektowanym uktadem drogowym. W celu likwidacjolizji projektuje s¢ wykonanie
przebudowy istnieicych sieci telekomunikacyjnych:
10.3.1.1 W obszarze skeaywania proj. drogi z DK 45 w gminie Rudniki:

Rurocikg kablowy wraz z kablamiwiattowodowymi — wariant WB; WB1; WB2;
WB3; WB4
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10.3.1.2 W obszarze skeaywania proj. drogi z ul. Rudnigkw Raciborzu:
Telekomunikacyjna linia napowietrzna wraz z kablambzdzielczymi i
abonenckimi — Wariant WB3

10.3.1.3 W obszarze skeaywania proj. drogi z ul. Podmiejgskv Raciborzu:
Telekomunikacyjna linia napowietrzna wraz z kablambzdzielczymi i
abonenckimi — Wariant WB3

10.3.1.4 W obszarze skeaywania proj. drogi z ul. Podmiejgskv Raciborzu:
Telekomunikacyjna linia napowietrzna wraz z kablambzdzielczymi i
abonenckimi — Wariant WB2; WB4

10.3.1.5 W obszarze skeaywania proj. drogi z ul. RudakDW919) w Raciborzu:
Kanalizacja kablowa wielootworowa z kablami miedzaai i $wiattowodowymi —
Wariant WB3

10.3.1.6 W obszarze proj.cata drogowego dczacego proj. drog z ul. Rudzlg
(DW919) w Raciborzu: Kanalizacja kablowa wielootewwa 2z kablami
miedzianymi iswiattowodowymi — Wariant WB; WB1; WB2; WB4

10.3.1.7 W obszarze skeaywania proj. drogi z ul. Rybnigk(DW935) w Raciborzu:
Kanalizacja kablowa wielootworowa z kablami miedzaai i $wiattowodowymi —
Wariant WB; WB1; WB2; WB3; WB4; WBd

10.3.1.8 W obszarze proj.cata drogowego dczacego proj. drog z ul. Rybnicly
(DW935) w Brzeziu: Telekomunikacyjna linia napowreta wraz z ruroggiem
kablowym — Wariant WBd

10.3.1.9 W obszarze skezywania proj. drogi z ul. Kobylsk(DW935) w Brzeziu:
Telekomunikacyjna linia napowietrzna wraz z ruggem kablowym
— Wariant WBd

10.3.1.10 W obszarze skenyvania proj. drogi z ul. Wojska Polskiego w Korn@wa
Telekomunikacyjna linia napowietrzna wraz z kablambzdzielczymi i
abonenckimi — Wariant WB; WB1

10.3.1.11 W obszarze skemyvania proj. drogi z ul. Paatki w Pogrzebieniu:
Telekomunikacyjna linia napowietrzna wraz 2z kablambzdzielczymi i
abonenckimi — Wariant WB2; WB3; WB4

10.3.1.12 W obszarze proj.cpta drogowego aczacego proj. drog z ul. Rybnicly
(DW935) oraz drog wojewoddzlk nr 933 w Rzuchowie: Telekomunikacyjna linia
napowietrzna, kanalizacja kablowa wielootworowa ablemi miedzianymi i
swiattowodowymi, telekomunikacyjna szafa kablowa -aNgnt WB2

10.3.1.13 WazdHa ul. Rybnickiej w Rzuchowie na odcinku od skirawania z DW 933

do skrzyowania z DW 923: Telekomunikacyjna linia napowie&zvraz z kablami
rozdzielczymi i abonenckimi — Wariant WB2
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10.3.1.14 W obszarze proj.ecpfa drogowego dczacego proj. drog z ul. Wiejsk
(DW923) w Rzuchowie: Telekomunikacyjna linia napetkzna wraz z kablami
rozdzielczymi i abonenckimi — Wariant WB; WB1; WB3

10.3.1.15 W obszarze skeowania proj. drogi z ul. Wolkgi w Czernicy:
Telekomunikacyjna linia napowietrzna wraz z kablamzdzielczymi
i abonenckimi — Wariant WB; WB1; WB3; WB4

10.3.1.16 W obszarze skeowania proj. drogi z ul. Piecowskw Ryduttowach:
Telekomunikacyjna linia napowietrzna wraz z kablamozdzielczymi
I abonenckimi — Wariant WB; WB1; WB2; WB3; WBA4;

10.3.1.17 W obszarze skenwania proj. drogi z ul. Pietrzkowigkw Ryduttowach:
Telekomunikacyjna linia napowietrzna wraz z kablambzdzielczymi
i abonenckimi — Wariant WB; WB1; WB2; WB3; WB4;

10.3.1.18 W obszarze projemta drogowegoaczacego proj. drog z ul. Raciborsk w
Ryduttowach: Telekomunikacyjna linia napowietrzn&analizacja kablowa
wielootworowa z kablami miedzianymiswiattowodowymi — Wariant WB; WB1;
WB2; WB3; WB4,

estawienie kolizji istniejcej sieci telekomunikacyjnej z projektowanym uktaddrogowym
wg wariantu:

WARIANT | WARIANT | WARIANT | WARIANT | WARIANT | WARIANT
WB wd WB1 WB2 WB3 WB4
Sie¢ napowietrzna wrag
z kablami 6 2 6 7 8 6
rozdzielczymi i
abonenckimi
Rurockg kablowy wraz
z kablem 1 - 1 1 1 1
swiattowodowym
Kanalizacja kablowa
W|eloot\_/vorowq wraz Z 3 1 3 4 3 3
kablami miedzianymi i
swiattowodowymi

10.4 Kanalizacja kablowa

Glebokas¢ utozenia kanalizacji powinna bytaka, aby najmniejsze przykrycie liczone
od poziomu nawierzchni do gérnej powierzchni kazaadji wynosito dla kanalizacji
magistralnej — 0,7 m, ghokas¢ wykopu powinna w tym miejscu wyn@ésl,0m.

Na odcinkach meidzy sisiednimi studniami naly zapewnt prostoliniowy przebieg
kanalizaciji.

W terenie usytuowanym poziomo kanalizagjktad& ze spadkiem 0,1-0,3% w
kierunku jednej ze studni. W terenie pochylym - dge z naturalnym
uksztattowaniem terenu, z zachowaniem zasady spadierunku jednej ze studni.
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Szerokdéci wykopu dla kanalizacji magistralnej przy liczbier w jednym rzdzie
rownej 2 szt. powinna wyndsinie mniej nk 0,45 m. W przypadku gruntu mato
spoistego nalegy przewidzi€ na dnie wykopu tawz betonu marki 100 o grufm co
najmniej 10 cm betonu. Lanbetonowd, jak rowniez dno wykopu w gruntach Il i IV
kategorii naley wysyp& warstwy piasku lub przesianej ziemi o grudloo nie
mniejszej nk 5 cm.

Nowoprojektowane studnie wykohajako prefabrykowane za wggkiem studni
zlokalizowanych na istniggych chgach kablowy, ktore natg wybudowd z
bloczkow betonowych.

Studnie zabezpieczyodatkowymi pokrywami z systemem ryglujacym.

Uktadanie rur kanalizacji kablowej nalewykonywa zgodnie z wymaganiami norm

TP S.A. a w szczegoldoi:

- kanalizacg pierwotry wykona& z rur z rur RHDPEp @& 110/6,3 oraz
RPP @ 110/3,7;

- rury w jedne] warstwie naby taczy¢ przektadkami dystansowymi z tworzywa
sztucznego;

-z pojedynczych rur natg tworzy¢ zestawy;

- naleey przestrzega symetrii pionowej w tworzonych zestawach, odlégio
pomigdzy poszczegdlnymi rurami W warstwie nie powinny byniejsze od 2 cm,
a medzy warstwami - od 3 cm;

- kanalizacg kablowa wykon& rurami typu RPP spetniggymi wymagania normy
ZN — 96 / TPSA - 015;

- uszczelnianie kiccow rur powinno by wykonane zgodnie z ZN - 96 / TPSA —
021,

- zlacza rur naley wykonywa zgodnie z ZN - 96 / TPSA — 020;

- kanalizacg wtérm nalezy wykona z rur HDPE o wymiarach 32/2,9 mm;

- dla poszczegdllnych ggéw wykona kanalizacg 2 lub 3 otworow;

- kanalizacja kablowa powinna dywykonywana przy temperaturach od 0°C do
30°C, natomiast z prostych odcinkéw rur polietylegoh - przy temperaturze nie
nizszej od -10°C;

- wykopy nalgy zasypywé& po utaeniu calego agu rur medzy dwiema
studniami; po zasypaniu wykopéw zerwana uprzedaiwierzchnia powinna gy
doprowadzona do pierwotnego stanu.

Przy skrzgowaniach z innymi ugglzeniami podziemnymi kanalizacja powinna
znajdow& sig, nad tymi urzdzeniami. Kable elektroenergetyczne w miejscu
skrzyzowania zabezpiecZzy rurami ostonowymi z tworzywa sztucznego.
Zabezpieczenie powinno wystafvpoza obrys kanalizacji na odlegtolm w kada

ze stron. Odlegkt pionowa pomgdzy krzyzujacymi sk obiektami powinna wynosi
nie mniej nz 30 cm.

W trakcie prowadzenia robot nalena bieaco koordynowa prace z wykonawcami
pozostatych sieci uzbrojeni terenu w celu zachowanormatywnych odlegsgi
dotyczicych zblien i skrzyzowan. W szczegolngci Wykonawca zobowizany jest
przestrzegawymaga normy ZN — 96 / TPSA — 012.

10.5 Sié kablowa rozdzielcza i abonencka

Istniejaca siet rozdzielca projektuje st przebudowa poprzez:
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- zabezpieczenie linii kablowych w miejscach skmyania z projektowandrog
przy zastosowaniu rur ostonowych dwudzielnych thOT A110PS;

- zabezpieczenie linii kablowych w miejscach skmyan z projektowanymi
sieciami uzbrojenia terenu;

- przebudow linii kablowych w miejscach kolizji z projektowandrog i
projektowanymi sieciami uzbrojenia terenu, przykorenazliwosci zabezpieczenia
przy pomocy oston otaczaych;

- przebudow istniepcych obiektow telekomunikacyjnych — ustawienie nokwvy
stupkébw poza obszarem kolizji z przeniesieniem wbliektow w now
lokalizacg;

Zabezpieczenie kabli w miejscach kolizji z projekéma inwestycp nalezy wykona

poprzez:

- odkrycie catego odcinka skraywania (zblienia);

- ocere glkebokdsci utozenia kabli w odniesieniu do projektowanej niweldtggi, w
przypadku utaenia na gibokasci mniejszej] nt 90 cm od powierzchni drogi
nalezy dokona pogkbienia

- ustalenie czy miejsce kolizji byto uprzednio zakbezpone;

- dla istnieacego zabezpieczenia najedokon& oceny stanu technicznego ostony,
w przypadku oceny pozytywne] najepozostawt istniepce zabezpieczenie bez
modyfikacji; w przypadku oceny negatywnej ngle wymieni istniepce
zabezpieczenie na nowe, zgodnie z wymaganiamijsargipdokumentacji;

- dla kanalizacji wykonanej z materialtdbw niedostosoych do wymaga niniejszej
dokumentacji oraz kabli ziemnych bez rur ostonowyohley wykona
zabezpieczenie zgodnie z wymaganiami niniejszejiantacji.

Dla zabezpieczenia kabli ziemnych rglestosowa rury ostonowe dwudzielne typu
AROT A110PS;

Ocere stanu technicznego nalewykona z porozumieniu z firmp eksploatujca siet
TP S.A. na danym obszarze lub anfirma wskazan przez TP S.A, na okoliczed
sprawdzenia nahy sporadzic notatlke stuwzbowa. W przypadku dobrego stanu
technicznego oraz wystarczegj dlugdci istniegcych oston (zabezpiecze
Wykonawca przebudowy pozostawi istamg zabezpieczenia bez modyfikacji.

Zabezpieczenia ugdzen sieci teletechnicznej wykotanetod, bezprzerwow.

Nalezy zachowa normatywne gibokasci istniepcych uradzea sieci teletechnicznej
podziemnej.

Studnie teletechniczne kanalizacji kablowej posadayo projektowanych rznych
terenu.

11 Urzadzenia ochrony przyrody

Ochrona akustyczna

Z uwagi na znacgy ruch pojazdéw wynogzy na odcinkowo nawet 36600 poj/dob

oraz przebieg trasy przez tereny zabudowanezyadpodziewd sie w tych miejscach
przekroczé dopuszczalnych poziomow hatasu zarbwno w porzengjofak i dziennej.
Wobec tego koniecznegtizie zastosowanie odcinkowo uwdzen ochrony akustycznej w
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formie ekranéw lub watéw ziemnych. Na odcinkach igdgomimo zastosowania ekranow
beda miaty miejsce przekroczenia poziomdéw hatasu, nyal®zwazy¢é zastosowanie tzw.
»nawierzchni cichej”

Przefcia i przepusty dla zwiesf

Na odcinkach drogi przecirgych kompleksy léne lub przebiegagych przez
zidentyfikowane szlaki migracjsrednich i daych zwierat przewiduje si projektowanie
przegcia gon lub dotem. W miejscach stwierdzonych szlakéw nogrenatych zwierat i
ptazéw projektuje si przegcia i przepusty. W przypadku pekenia funkcji migracyjnej i
wodnej przepustow, projektujecsipotki dla zwierat wzdiuz obiektu. Wzdha drogi w
strefach wysipowania szlakdédw migracyjnych zwietzprojektuje st wygrodzenia drogi,
naprowadzajce zwierzta na przejcia oraz zielé naprowadzagca. Lokalizacja przeg dla
zwierzat bedzie ustalona po inwentaryzacji przyrodniczej, &tGnw chwili obecnej jest
prowadzona. Wskazanie tych obiektowdbie maliwe w drugim etapie projektowania dla
wariantu preferowanego.

12 Wyburzenia
Na podstawie dogpbnych materiatbw w postaci map zasobowych powiatbwy

osrodkdbw geodezyjnych oraz ortofotomap dokonano awpalwyburzér budynkéw
gospodarczych i mieszkalnych dla poszczegolnyclewsiw:

Budynki Budynki Budynki Suma

Wariant [ mieszkalne | gospodarcze | zagrozone | Ocena wagowa | budynkéw Ocena

B 25 46 11 26,4 82 5

Bd 34 55 10 33,4 99 2

B1 31 54 9 31,2 94 4

B2 47 39 19 39,8 105 1

B3 34 47 19 33,6 100 3

B4 36 29 18 31 83 4

1 (ocena zla) —

WAGI 0,6 0,2 0,2 - - é(b. dobra))

Wobec powyszego zestawienia najbardziej korzystnym wariarpgechwzgédem ilcci
i rodzaju budynkébw do wyburzenia jest wariant B tgasie Bl.
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